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BEKNOFTE BESCHRIJVING VAN DE WERKING DER AUTOMATISCHE MOBY-KOPPELING. (zie fig 1)

Te fase:

Snaarschijf is gekoppeld; bij het aantrappen gaat de grondplaat (1) van de koppeling draaien; de hierin
gemanteerde viieggewichten (2] bewegen zich door de centrifugaslkracht vanuit het hart naar buiten en
nemen de binnentrommel (3), die vast op de krukas zit, mee; de motor gaat nu draaien

2e fase:

Bij het terug nemen van het gas bewegen de vieggewichten (2} zich weer in de richting van het hart
van de grondplaat (1) en komen in ruststand; de motor blijft stationair draaen,

3e fase:

Op de binnentrommel (3], die door een spie (4) met de kruktap is verbonden, bevinden zich 3 stalen
strippen (5] met gelijmde wvoering (6); wanneer nu gas wordl gegeven, zullen deze strippen (5) zich naar
buiten begeven en zich vastzetten tegen de binnenzijde van de buitentrommel (1), die dén gehes! is met
de grondplaat; door deze koppelende beweging zal de motor, bij voldoende gas, op zijn beort het rijwiel
masnemen,

de fase:

Zodra een snelheid van 6 kilometer s bereikt, zullen de viieggewichien (2} het werk overnemen en is
een konstante verbinding tussen motor en rijwiel ontstaan.




DEMONTAGE EN MONTAGE VAN AUTOMATISCHE MOBY - KOPPELING BEKMNOPTE BESCHRIJVING VAN  DE  WERKING DER MOBY-VARIATEUR  (zie fig 4)

De werking van de automatische wersnelling of variateur berust evenals de werking van de automa-
tische koppeling, op de centrifugaalkracht, De poeslie bestaat namelijk wit twee schijven (7 en B),
waarvan die aan de motorzijde (7) vast op de naaf (9) is gemonteerd, terwijl de andere (B} uit 2 de-

Demontage Moby-koppeling [zie fig. 1): e len {8 en Ba) bestaande schijf axisal over de naaf {9) kan bewegen, Deze beweging wordt gedirig
Fa door een krans van 4 kogeis (10), die zich in banen in het schijfdeel (Ba) bevinden, De begrenzing

* Smeernippel verwijderen. \ r ﬁe'ZE kogels {10) wordt g door de bui met grondplaat (1), Deze is eveneens op
& N 2 ! | naaf (9) gemonteerd.

Viiegwielklemband op rotor plaatsen (9.004.59). [/ De banen van de kogels (10) hebben een hellend verloop: zodra bij groter wordend toerental deze
* Koppelingsmoer losdrasien met haakse sieutel 14, rechtse draad. 1 kogels zich in de richting van de buitenomtrek bewegen (centrifugaal- of middelpuntyliedende kracht),
* Met behulp van de noktrekker 24 x 1(9.004.01) de binnenkoppe- \ sty Mg intgott s s R obtribp i kot bl o Sl g bl sl

: P ). o € sanr e " en . I{ 1l VErnou-
. lingstromme! (3] afnemen {op wiltring en spie Iemnl.. L - ding is hierdoor gewijzigd. De motor moet derhaive beweegbaar ziin in vbér- en al:hlem::fs:w;icmlng.

Met seegerringtang (9.002.03) de grote seegerring uit het koppeling: hetgeen i5 verkregen door lagering in de bovenste motorophanging en een snaarspanner in de vorm

huis nemen, dagrna met magnetisch trekijzer (9.004.56) 1 of 2 wul- 9.004.01. van een veiligheidsspeld aan de onderziide van de motor. Deze leidt tevens de heen- en weer gaande

ringen werwijderen. beweging.

Wanneer nu door befastingen of hellingen het toerental der motor terugloopt, wordt de centrifugaal-
kracht op de kogels minder, met gevoly dat de onder spanning gehouden V.snaar de poeliehelften

Met seegerringtang (uitwendig) (9.002.04) seegerring vanm krukas ne-

mien, (7, 8 en 8a) van elkaar afdrukt en dus kieinere poeliediameter bewerkstelligt. De motor neemt dus,

Nu kan koppelinghuis (1) met kooilager afgenomen worden, onder welke omstandigheden dan ook, door middel wvan de varisteur steeds het gunstigste toerental
aan ten aanzien van het vermogen,

Bij werwisseling van viieggewichten (2), goed op de juiste volgorde
der wulringen en veerschotels letten  (zie fig. 1), hiervoor 2 of 4
verzonken schromven losdrasien, maar niet forceren, Als de schroeven
erg wvastzitten, kan men het beste de S-plaat in het midden door-
knippen. Door licht hieraan te buigen, kunnen de schroeven er ge-
makkelijk uitgedraaid worden. De viieggewichten (2) altijd per stel,
met veren, S-plaat en werzonken schroeven wvernieuwen, Ook de see-
Dok de seegerringen geen tweede keer gebruiken,

Het is mogelijk het moment van koppelen der automatische koppe-
ling te verstellen,

De wlieggewichten zijn voorzien wan vier gaaties @ 2 mm., die het
inhaken van twee trekveren mogelifk maken, Om sneller aangrijpen
der gewichten te wverkrijgen, worden de weertjes meer nsar het hart
der krukas geplaatst. Omgekeerd zal de koppeling dus later aangrij-
pen (fig. 2 en 3},

Wanneer de staalstrips met woenng wvernieuwd dienen te worden,
moet men er op letten, dat eerst de buitenste klinknagel vastge-
klonken wordt, dearna de nagel, die het dichtst bij de voering zit.
Men bereikt hiermede dat de staalstrip goed tegen de trommel aan
komt te liggen, Zijn de drie strips geklonken, dan dient de binnen-
npde, met een kleine amarilstift in de boormachine gekiemd, glad
geslepen te worden,

* Denk erom dat de viieggewichten uitsiaan tegen de draairichting der
motor in en de stalen strips uitslaan met de draairichting der motor
mee (fig. 2 en 3).

Wanneer de koppeling bij santrappen teveel geluid maakt, dienen de
voeringen licht gevet te worden, hierna 15 de koppeling veel soepeler.

FIG. 4

DEMONTAGE EM MONTAGE VAN DE MOBY-KOPPELING MET WVARIATEUR (zie fig. 4)

Bij de varigteur is het nodig de koppeling van de achterzijde af e demonteren. Men gaat dan
ale volgt te wark:

Plaats de variateurhouder (9.004.60) in de bankschroel, De wvaristeur met Moby-koppeling is net
als de gewone koppeling reeds volgens voorgaand schema van de krukas afgenomen,

Plasts nu de komplete varisteur op de houder, draai met een grote steeksleutel 32, de moer san
de achterzijde los. Let op, linkse draad, Nu kan met de verioteurklem de poeliehelft (7) er afge-
draaid worden, hierna kan men de afstelringen, de bewegende poeliehelft (B) en de kogelkrans (Ba)
mat kogels (10) losmaken. Let er op dat de kogels niet zoek raken.

Nu zijn de vier verzonken schroeven, die langer zijn als bij de gewone Moby-koppeling, zichtbaar
en kunnen er uitgedraaid worden,

9.002.04. 9.002,03.




In omgekeerde volgord
sen, gaat men als volgt te werk:

* Neem de koppeling of Moby-variateur in de hand en plaats het ingevette kooinasaldlager. Leg hierop
&én dikke stelring en daarna de kleine seegerring. Dan wvolgen 1 of 2 vulringen, afhankelijk van de
axiale speling. Maximaal 0,1 mm. Hierna de grote seegerring in het huis plastsen met binnen-seeger-
ringtang (9.002.03). Zorg ervoor dat alle delen op één fijn liggen en schuif het geheel op de kruk-
as

* Plaats nu de spie, met het lipje naar het draadeind der krukas, gebruik hiervoor de spieinbrenger
{9.004.57]. Daarna de binnenkoppelingstrommel (3), de moer en de smeernippel (let op de wilt-
ring} monteren,

* Smeer de koppeling een weinig door met Shell Retinax AM.

Om de Moby ing of Moby-variateur op de krukas te plaat-

9.002.03.

grote ringsleutel 32

DEMONTAGE EM MOMTAGE VAN AUTOMATISCHE KOPPELING EMN/OF  WARIATEUR

Te uiken iale:

Koppelingtrakker 24 x 1, . . . . . . . . . . . . . . . . . bestelnummer: 9.004.01,
Kombinatie Afstelstop, . . . . . . . . . . . o4 . o« o s oa by 9,004 50,
Magnatisch trekifzer, . . . . . . . . . . 0 . e e e v e . i 9.004.56.
L i 9.004 57,
VEEMROOUNr, . . . . . . e e e e s e m W e s W s 4 9.004,60,
I e e e T e i " 9,004 58.
Seegerringtang binmen, . . . . . . . . . . . . . . . .o 5 8.002.03.
‘Seegerringtang buiten, . . . . . . . . . . . . ..o g 8.002,04.
Sct el voor F T O R R SR N s 9.001.80.
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KONTROLE  OPF DE  GOEDE  WERKING  DER  VLIEGWIEL - MAGNEET  OMNTSTEKING

AFSTELLEN VAN DE ONTSTEKING

Demonteer de rotor met behulp van de viiegwi d en de inbussieutel 10 mm. Trek de on-
derbrekernok wvan de krukas met de noktrekker 26 x 1 mm.

Schuif de onderbrekernok los op de krukas en draai de nok in de draairichting van de motor, tot
de onderbrekerpunten geheel op lichten staan,

Stel de onderbrekerpunten in op 0,35.040 mm. met de stelveer.

Breng de afstelstop san in het bougiegat, en plaats de zuiger in het b.dp. Draai nu de krukas te-
gen de draairichting terug, op de af te stellen voorontsteking, bwv. 25 mm, en dras de onderbre-
kernok in de draairichting tegen de onderbrekerhamer tot deze net begint te lichten

Gebruik voor de contrdle een lampje op een transi .

Als u het lampje parallel schakelt met de kunt u het openen zesr nauwkeurig controles
TEn,

Tik nu de fert nok wast en nog eon keer,

Plaats de rotor en zet de moer vast.

Is de moer van de krukas gemerkt met de letter G dan s er LINKSE draad gesneden, is de moer
gemerkt met de letter D dan is er RECHTSE draad gesneden,

Als men te werk gaat volgens onderstaande beschrijving, is elke storing te verhelpen.

.

Neem bougie los en kontroleer of de elektroden op de juiste afstand afgesteld zijn, Dit is 04 mm.
Maak de bougie goed schoon en test zonodig in in een drukkamer tot 8 atmosfeer, Onder deze
druk moet de bougie op het testapparaat regelmatig vonken.

Neem de bougiekap at en kontroleer deze op te grote weerstand, Dit kan men doen op de conden.
’salor 1es1 van he‘t smlonurut De plus-zijde doet men in de bougiesansiuiting, de min-zijde in de

-k abl g. De bougiekap is in orde als bij indrukken van de oplaadknop de neontamp
nel nphr.hl

Als men de bougiekabel met de isolatie tussen de koelribben houdt, moet er een krachtige vonk
overspringen bij flink draaien aan het viiegwiel. Is dit niet het geval dan moet deze op breuk ge-
kontroleerd worden, Indien ook hier geen afwijking gevonden wordt neemt men, volgens de reeds be-
prok hode, het wli 1 wig,

De kontaktpunten zet men open en 20 kan de ontstekingsspoel, dus met stroomafnemer en bougie-
kabel, getest worden, Het is beter de sansluiting van de condensator los te nemen,

Na de spoel test men de condensator.

Zijn boeide in goede stast dan kan het aan de onderbrekerpunten liggen, Als deze schoon, goed af-
gesteld en niet ingebrand zijn, dan zou de storing nog in het kontaktveld kunnen ritten,

Aan de binnenzijde van de rotor zijn twee pennen aangebracht, als men hierover een lijn trekt, dient
dere wit te komen in het midden van de af . Denk erom dat de von-
kenbrug op het testapparaat niet te groot wordt!  Bij elk nond !mrppnrnl is een beschrijving, houdt
deze nauwkeurig aan.

Bi) het i groten der k ktbrug van het . moet de spanning hoger worden om
de grotere arsur-d en dus een weerstand te overbruggen. Het gevolg kan dan zijn, dat men de ont-
stekingsspoel stuk test, terwijl deze goed was.

Bij micro farad meting geldt 0,18 mf, Beneden 0,16 mi. is onvoldoende.

Bedenk dat een ontsteking van binnen goed schoon dient te zijn, daar anders de goede werking ge-
vaar loopt. Wanneer men een spoel vervangt, is het nodig om de kaliberring te gebruiken en hiermee
di spodl in de juiste cirkel te pl Higrmee & t men di luchtspl ten opzichte van de
magneten in het viiegwiel,

Bij normale bobineontsteking, kunt u de bobine testen zonder deze te demonteren, Neem de steker

Jvan de primaire kabel los, trek bougiekabel van bougie, en sluit uw testapparsst op dezelfde wijze

aan als bij een ontstekingspoel, Dus massa op bobine  bevestiging, primairekabel op contra-steker
en  hoogspanningskabel op bougickobel, De vonkenbrug bij 6 volt, op 7 mm. instellen,

LET OP: De bobine van cen electronische ontsteking mag u nooit op een testapparaat testen, Deze
zou dan verbranden,
Zend een electronische ontsteking compleet op en wi] maken deze in orde.



DEMONTAGE EN MONTAGE DER ONTSTEKING VLIEGWIELOMTSTEKING MET BOBINE

Verwijder met een bougie-sieutel de bouge,

* Plaats de vliegwielklen (9.004.59) en draai met een inbussleutel, vierkant 10 mm. (9.000.74), de
moer aan de rechterzijde der motor los. Deze moer is gemerkt met een D of een G. De letter D
wil zeggen: rechtse draad, de letter G wil zeggen: linkse draad, Let hier goed op. Wanneer de moer
er af is, kan het viiegwiel weggenomen worden,

Voor demontage onderbrekernok gebruikt men een noktrekker, Men schroeft deze goed diep in de
nok en draait dan aan de bout tordat hij stuit. Door een tik met een plastic hamer op de bout
schrikt deze en men kan nu gemakkelijk de nok losdraai Bij het van de nok dient men
ervoor te zorgen dat deze, en het konische krukastapeind, goed vetvrij zijn!

* Als de komplete grondplaat afgenomen moet worden, draait men de nylon borgmoeren links boven
en rechts onder op de spoelen los,
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Afstelling der onderbrekerpunten




STORINGEMN IN DE ONISTEKING Te gebirulken secialé ghrecdschsppen:

- o DAARBL) AANSLUITEND MIDDEL OM Viiegwieltrekker 26 x 1,. . . . . . . . . . . . . . . . . . bestelnummer: 8.004.02,
AFWIIKINGEN MOGELIIKE GEVALLEN BIT TE VERHELPEN Inbussleutel 10 mm. ok % W w s B MmN e ff F i o 9.000.74.
Centreerring woor spoRlen, . . . . . . . . . . o4 44 o4 s oL i 9.004.66.
Fodrsey. 7 o o wim R & N pn R E oSetas B oR . 9.004.67.
Draadbeschermers voor krukas 4 stuks 2 x 10, 2 x 11 mm., . . . . s 9.002.99.
1 - Aangeslagen af slechte bougie. 1 - Vervangen door een bougie gelijk aan Yombinathy sBMHID, . . . o o oovou - ow e o voee e o w E s £ 9.004.50.
de originele. Opening der elektroden
410 mm. AFSTELGEGEVENS ONTSTEKING.
2 . De  onderbrekerpunten  gaan 2 - Opening afstellen op 035 - 0,40 mm * Alle modellen tot aan 1963 hebben slfde voorontsiskinastlidin o s
onvoldoende  of  niet  meer Onderbreker  wervangen  indien  nood- R Penilicee, Pt 2 m, Qe BOL.
apen. 2akelijk,  Onderbrekernok  onderzoe: * De lichthoogte voor al deze modellen is 0,35 mm. tot 0,40 mm,
ken, ndien poodzakelijk vervangen, & )
De miet e Moby-vari hebben een voorontsteking van 2 mm.
3 - Onderbrekerhamer  staar  vast 3 - Het asje polijsten, monteren met een > .
op het asje. Siuppelte orifistole op de: 36 De modellen na 1963 hebben een voorontsteking van 2,5 mm.
4 - Veer gebroken. 4 - Vervanging van komplete onderbreker * De modellen Elektronic en Moby:sport hebben een woorontsteking van 1,6 mm,
5 - Vuil tussen onderbrekerpunten, 65 . De onderbrekerpunten goed  laten * De bougie-slektroden bij alle types afstellen op 0.40 mm,
rwart of verbrand. sliiten, Onderbreker  vervangen indien
| noodzakelijk, Condensatar en de ka. * De onderbrekerpunten afstand is dus bij alle gelijk.
bel nazien, deze kunnen de oorzaak
.:.n"::::“ ziin van de moeilijkheden UITNEMEN EN INHANGEN VAN KOMPLETE MOTOR
B - Condensator of hoogspannings: 6 - Nazien met testapparaat.  Eventueel
spoel rwak of defekt, NerVangen, Om een vaste motor met Moby-koppeling uit het frame te nemen gaan we als volgt te werk:
7 - Lek in stroomafnemer {zwart 7 - Vervangen. Pas op het kontakiveertje
puntje zichtbaar). (niet verliezen), 1. Maak motorschermen los, zowel rechts als links,
8 - Stechte bougiekap. 8 - Vervangen, 2. Draai klembout van carburateur los en haal de carburateur er af,
. . 3. Trek steker van bobine en verlichtingaansluiting.
8- :fa""m:"d:::‘;i‘:;l I oentul: | 9 2;’“*“”""" YERVITIGEN VOlgenat e e 4. Drasi uitisatmoer gehesl los en licht dekompresseurkabel uit beugel.
™ o " J 5, Maak onderste bevestigingsbout, waarmee de motor en de uitiaat aan het frame bevestigd zijn, los
10 - Rator iz beschadigd. 10 - Rotor vervangen. Opgelet voor voltage. en trok deze er geheel uit
11 - Siecht  afgestelde  voorontste- 11 - Mazien, 6. Draal boven-bevestigingsbout van de motor er af, ondersteun de motor en trek nu de bout er geheel
king. uit, Gelijktijdig V-snaar atnemen.
Om een scharnierende motor, al of niet met variatewr wit frame te nemen, gaan we als volgt te werk:
1. Velg de puntens 1 t/m 4 zoals boven beschreven,
L K bevestigingsbo i
] 1 - Omtstekingspunten te wijd open, 1 - Qpening ontstekingspunten 0,35-0,40mm, > :‘:: d::liﬁ:l.‘ mm:::m :1;':::11\-& SPARRSLIEN Ch-ARaatinim 190 g ki athi (ol
@mmmﬂl 2 - Beschadigde rotor, 2 - Doe een proe! met een rotor van de 3. Draai de twee bevestigingsbouten, waarmee de h 1 aan de framebeugel zit, er geheel uit,
brandend licht 2elide voltage, De motor scharmiert nu los in het frome op de bovenste ophangbout. Verwijder nu de  Visnoar.
4. Draai de bovenste lange ophangbout los en ondersteun de motor, let hier speciaal op de wijze waar-
op de afstandsbussen aangebracht zijn,
5 Trek nu de bout er geheel it en maak de motor los
1 - Zellontsteking of owververhit. 1 - Vervangen of schoonmaken bougie, - . 1
ting bougle door verveiling. Let bij motor met bobineontsteking op het bevestigen van de massa-
) ) kabel, Dit werdient bij hermontage bijzondere aandacht. Ook dient
2- C_!ndetbmlwrhalmer draait moei- 2 - Asje pfaﬂ;mm.. monteren  mel  een men acht te siian op het vostzetten van de bovenste bevestigings-
m lijk op het asje, druppeltie  gratietolie. bout (zie fig. 7). Dit doet men pos als de V.snaar omgelegd is en
3 - Asie onderbrekerhamer  los. - de motor op de halve slag naor achtoren is getrokken. Dit alles is

nodig om de silentiagers niet te vesl belasting te geven, (zie fig. 7).

Mator draait 4 .« Abnormal ling van onder- | 4 - i
e speling Hierna kontroleert men of de poelies in lijn staan, Een stalen rel

onregeimatig op breker of e zwakke veer. Onderbreker vervangen. wordt tegen de bowenachterzijde van de snaarschifl gelegd. De
hoog 5 - Grondpl onderbreker  los. 5 - punt hiervan  laat men rusten tegen de vaste poelichelft en deze
6 - Slecht werkende condensator. 6 - Na te zien met testapparaat, moot uitkomen op het midden van de rand. Zo kontroleert men
) ) il ook de onderkant van de hiff en vaste liehelft.
g K el | k L -
7« Zwakke hoogspanningsspo 7 - Indien noodzakelijk vervangen Mankeert or lets: an, dan kan door verschuiven van da haaripald: FiG. 00 S e
veer of veranderen van de lengte der vulb aan de cy et ’

vestigingsbout (motor hangend

kop een korrektie toegepast worden. halfweg scharnierend)




Het weer opnieuw inh chiedt in or = en zal geen moeilijkheden geven mits
men bij de vaste motor erom denkt dat ook hier de motor gespoord dient te worden in het frame.
Dit gebeurt op de zelfde wijze als bij de motor, die ierend s hangen. E | dient de
onderste bevestigingsplaat van het frame nagericht te worden,

MOTORDEMOMNTAGE

Het is zeer nuttig de motor voor de uitwendige reiniging eerst goed van alle kanten te_bekijken.
Sterke plastselijke vervuiling of olieviekken wijzen op lekkage. Hiermede kan men rekening houden
bij de raparatie,

A‘ls de motor gereinigd is, wordt deze in de bankschroef gezet. Spanplaten gebruiken.
Uitlaat losmaken.

Koppeling demonteren (zie onder betreffende hoofdstuk).

* Omisteking d (zie onder beretf hoofdstuk).

Cylinderkop door verwijdering van vier moeren M 7 x 10 mm. losnemen (zonodig dékompresseur-
klep verwijderen vit cylinderkop). Hierna kan de cylinder er af geschoven worden,

Als de motor niet verder wordt gedemonteerd, de karteropening met een schone doek dicht stoppen,
Daarna de borgveren uit de zuiger nemen en de zuigerpen verwijderen met behulp van de zuigerpen:
uitdrijver,

Bij voortgezette demontage 7 karterbouten verwijderen. Het karter tot 909 verwarmen boven een gas:
of spiritusvl en de k helften van de krukas tikken met behulp van een rubber hamer,

* Draadbeschermers gebruiken, op krukas tapeinden,
Oliekeerringen er uitnemen,

Krukas-lagers verwijderen met kogellagertrekker (9.004.09).

Vulringen, die er voor dienen om de axiale
speling weq te memen, verwijderen.

Nu alle delen kontroleren en testen.

Vanzeltsprekend gebruikt men bij de mon: a_|
tage altijd nieuwe pakkingen, oliekeerring:

en en krukasiagers, Neem niet het risico,

dat later voor een tweede maal de motor
gedemonteerd  moet  worden, doordat  be-
langrijke delen, die weinig kosten, toch

weer een tweede keer gebruikt zijn.

Wij kontroleren de krukoss op slingering, Het maximale slingereffekt mag 4/100 mm. zijn. Om de
axiale speling op de krukas te kunnen vaststellen, maakt men gebruik van de zogensamde paslagers,
Dit zijn lagers, welke normaal in de motor gemonteerd worden wvan dezellde maat en kodering,

Van de buitenring dient zoveel afgeslepen te worden, dat deze gemakkelijk in het karter past. Van
de binnenring wordt 2oveel afgeslepen met eon slijpsteentje, dat deze binnenring 2eer soepel ower de
krukastappen geschoven kan worden, Men schuift de paslsgers op de te monteren krukas en monteert
de karterhelften. Mu kan nagegaan worden of de krukas zijdelings speling heeft. Deze speling moet
gereduceerd worden tot nul door het monteren van wulringen, die in een dikte van 1/10 tot 3/10
mm. verkrijgbaar zijn. Deze uitmeting gebeurt zonder dat er een karterpakking gemonteerd is. Als
bij de montage de karterpakking er bij komt, is de vereiste speling verkregen,

Nadat vastgesteld is hoeveel vulringen achter de lagers komen te liggen, verdeelt men deze over beide
krukas-tapeinden, hierbij zosgdragend, dat de grootste dikte asn de koppelingszijde komt Men plaatst
mu de krukss over de montageplaat (9.004,63), die men op de bankschroo! legt.

De nieuwe lagers worden verwarmd tot circas 70% in olie of op een elektrische kookplaat, Zij kunnen
nu gernakkelijk op de keuktappen geschoven worden en met een  klein  buisje (9.004.62) op hun
plaats getikt worden,

* MNatwurlijk plaatst men nooit een krukas in de bankschroef!  (zie tekening).

\ 1

|

Vervang deze twee Karter en cylindergroep
tap=einden loatste uitvoering

* I de Mobylette motoren tot 1960 werden verschillende typen  oliekeerringen  gebruikt. De grote
oliekeerringen, welke eenzelfde buiten diameter hebben als de kogellagers, worden met het bepalen
van de zijdelingse speling ook tegen de paslagers aangeschoven. Denk hierom bij de witmeting.

De kleine olickeerringen, die in de karterwand geplaatst worden komen met de open zide naar bui
ten en de dichte zijde naar binnen,

IETS OVER DE NIEUWE KRUKAS (modellen na 1967).

al Het karter bij alle nieuwe Mobylettes is 2 mm, breder geworden, dit in verband met het monteren
wan  oen  dubbel  werkende simmerring en  verbeterd smaer-
systeem der kartergroep.

bl De krukas bij alle motoren en de 2 bevestigings-tapeinden
voor  bevestiging grondplsat en  ontsteking op karter  zijn
hierdoor eveneens 2 mm. langer.

el Het nieuwe model krukas is in cen oud model karter te
i, mits e de 2 be gingstapeinden voor de
grondplaat der ontsteking vernicuwd worden,
Eveneens dienen 1 of 2 wulplaten, die op de tekening te
zien rijn, osangebracht te worden, Deze wulplaten zijn nodig
om de grondplast ten oprichte van het viiegwiel van de ont:
steking op afstand te houden. Het monteren van 1 of 2
vulplaten is uiteraard afhankelijk van het vrij draaien van
het viiegwiel,

o) Let bij het der wulpl ap | ingen, die naar de
linkerbovenzijde van de kartervoet moeten wijzen (zie fig. 8),

74
e Bij levering van de krukas kunnen bijgeleverd worden de 2 tap- Aanbrengen van o
einden en de 2 wulplaten, kogellogers op krukos

12
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LET BIJZOMNDER OP DE RICHTING VAN DE
MONTAGE VAN DE KOGELLAGERS

Zo monteert men
de vulplact of
vulploten M

Zijdelingse speling moximum 1/10 mm,

MOTORMONTAGE

9.004.61. * Werwarm met een gas: of spiritusbrander cerst het karterdeel van de
ontsteking. Kenbaar aan de twee tapeinden. Plaats de olickeerring
(zie' schets). Plasts nu de krukas met het conische deel in het karter
(ontstekingszijde). Spuit wat olie op het lager en laat het afkoelen, Nu
de karterpakking in olie dompelen en op de karterhelft plaatsen, Ver-
warm intussen de karterhelft van de koppelingzijde en breng ook hierin
de oliekeerring aan. Schuil deze karterhelft dan evenzo owver de krukas
en breng de twee korte karterbouten aan. Daarna het gehele karter in
de schetsplaten zetten en de andere 5 karterbouten monteren. Denk
erom; de koppen der bouten aan de koppelingszijde! Deze kruislings
aandragien (handvast), Nu kontroleren of de krukas soepel loopt. 2o
niet, dan met een stalen buisie, wat de zelfde diameter heeft als de buitenring van het kogellager
van de krukas, even op het karter tikken. Hierdoor zet het karter zich en zal de krukas soepel lo-
pen.

Alle bouten vastzetten. Denk erom dat de beide karterhelften op de cylindervoetpassing goed wviak
zijn.
Kooir ger in et erijf

g schulven.

De zuiger verwarmen tot circa 80° en op de drijfstang zetten,

De zuigerpengeleider (9.004.53} door het kooinaaldlager heen in de zuiger schuiven en van de andere
zijde de ruigerpen met behulp van de zuigerpendrijver op z'n plaats brengen. Daarna de borgveertjes
manteren, Altijd nieuwe borgveerties gebruiken. Zorg ervoor dat de borgueerties goed in de dasrvoor
hﬁlemd! groeven komen. Nu de cylindervoetpakking op het karter leggen en de zuigerveren in de

kte sponningen ase G Zuiger en cylinderwand olién en de cylinder met behulp
van de zuigerveerklemband (9.004.53) over de zuiger schuiven

Koppakking op de cylinder leggen (droog), Zonodig de b kking spli om dikte te
verkrijgen als van de oude pakking.

De zitting van de dékompresseurklep eventueel opfraisen met de dékompresseurfrais, Niet schuren
maar het nievwe klepje direkt plastsen. Even een kiein tikje en beugel en splitpen monteren,

De cylinderkop zonodig viakken op een viakplaat of dikke glasplaat voorzien van een vel schuurlin-
nen, Daarna cylinderkop met ophangbeugels g en  diag l is de moeren vastzetten.

Nu wolgt de montage van de koppeling en de ontsteking, zoals aangegeven in het betreffende hoofd-
stuk.

Motor afmonteren en in het frame plaatsen,

MOTORKONTROLE OP KARTERLEKKAGE

Karburateur van het spruitstuk nemen,

Een stukje plastic slang op het spruitstuk schuiven.

.

Rotor draaien tot de zuiger in het bovenste dode punt staat.

Rook in het karter blazen en nagaan of i P i ing, ing en olie-
keerringen lekken.

Het inlaatspruitstuk kan ook als volgt op lekkage worden gecontroleerd: (valse lucht).

Bij stationair draaiende motor olie op de aansluiting der karburateur spuiten. Bij grotere rookont-
wikkeling dan normaal wit de uitlaat, zal het spruitstuk geviakt moeten worden of de aansluiting der
karburateur voorzien moeten worden van een nieuwe vulbus.

ONTKOLEN VAN DE MOTOR

Wanneer de afstelling van de motor in orde is en de juiste brandstof wordt gebruikt, zal het ontkolen
pas nodig zijn na ca. 6.000 km. Meestal is het dan voldoende de uitlaat in 2'n geheel te demonteren
en grondig te reinigen, Bij zeer grote vervuiling is het echter nodig ook de eylinderkop en cylinder te
demonteren en schoon te maken, Let hierbij op de dékompresseurklep en het afvoerkanaal van deze
klep in de cylinder. Bij het sch k van de wi poort moet men ef voor zorgdragen dat de
chroomlaag niet wordt beschadigd. BESLIST GEEN SCHERPE GEREEDSCHAPPEN GEBRUIKEN. Bij
esen uitgebreide ontkolingsbeurt is het modig ook de zuigerveersponningen schoom te maken.

MOTORDEMONTAGE EN MONTAGE

Te gebruiken speciale gereedschappen:

A, Als bi] koppeling en ontsteking.

B. Steeksloutel 32/35, . . . R R bestelnummer : 9.000.79.
Drassdbeschermers voor krukas 2 * 1IJ 2 ® I‘[ WL & = s @ . 9.002.99.
Dopsleutel 10 mm., " 9.000.56.
Dopsleutel 14 mm., “ 9.000.57.
Dékompresseurfrais, . g 9.002.85.
Zuigerpendrijver, , i 9.004.51.

Krukaskogellagertrekier 42 en 47 mm, . . T R o P 9.004.09,
Paslagers (2 stuks) zelf te maken van :n.|d|I Ilgru

Montageplaat kogellages el 6 i Wb ¥ A & AN, T " 9.004.63.
Buis 18 x 22 x 150, . dicelg W w & oA el W oa o eowii e e i 9.004.62.

Montagestift woor Simmerring, . . . . . . . . . . . o .4 = 9.004.61.
Zuigerpen inbrenger met gelmﬁer R N E R = 9.004.53.
Z2uigerveerklemband, . . 2 W K wee d e B Bt W » 9.004.54,



ALGEMENE TIPS KARBURATEUR f{zie fig. 9, 10 en 11)

TELESCOOPVORK

De diverse karburateurs zijn voorzien van een spruitstuk, let er op dat dit goed vlak is. De pakking
dient altijd vernieuwd te worden bij demontage of montage. Het viakken wvan het spruitstuk kan ge-
schieden door het te schuren over een stuk schuurlinnen op een dikke glas- of viakpiaat.

Het kontroleren van een vlotter op lekkage gast uitstekend in water met een Temperatuur van 80°-C.
U kunt dan elke lekkage opsporen.

De diverse karburateurs zijn uitgevoerd met een geruiskap en filter. Deze dienen goed schoon gehouden
te worden.

Het stationair afstellen geschiedt met de veerbout aan de linkerzijde der karburateuwr. Mocht de motor
hierop niet reageren, dan kan de toevoer in het lage-gebied verstopt zijn., Dit is dus het primaire foe-
voerkanaal wat verbinding heeft met de verstuiver. Als men in de aanzuigbuis van de karburateur
kijkt, ziet men middenonder een kanaal dat verbinding heeft met de verstuiver-ruimte. Dit kan men
doorprikken of met 3 & 4 f luchtdrul h b

Het choken bij de diverse Mobylettes vindt plaats d.m.wv. een choke-plunjer

Bij het aptrekken hiervan wordt extra brandstof, buiten de hoofdsproeier om, toegevoerd.

Al men nu onder het rijden aan de choke trekt en de motor hierdoor sneller gaat lopen, is dit een
teken dat de vaste sproeier of werstuiver vervuild is.

Gaat de motor langzamer lopen dan is de situatie normaal.

In de sanzuigbuis der karburateur is een pakkingbus sangebracht. Deze is van kunststof en dient goed
diep in de aanzuigmond gedrukt te worden, Deze pakkingbus zorgt voor een goede afdichting en voor-
komt valse luchtzuiging

Het afsluitdeksel der mengkamer dient goed viak te dragen. s dit niet het geval dan dient het bevesti-
gingsgedeelte 0,2 mm, afgeviakt te worden,

FIG. 9
madel tot 1965
sproeier 18 tot 24

FIG.

model na 1965 sproeier 78 tot BO

De woorvork is van het eenvoudige telescopische type, werkend wolgens het principe van op trek en
druk belaste veren. De lengle van de onbelaste veer is 235 mm. Bij langdurig gebruik zal deze veer na-
gemeten dienen te worden en wanneer minder dan 230 mm. gemeten wordt dient de veer vervangen fte
worden. Uiteraard altijd twee stuks vervangen, De eigenlijke wvork bestaat uit twee naadioos getrokken
stalen buizen, die door middel van hoogfrequent soideren aan onder- en bovenplaat zijn verbonden. In
elke buis bevinden zich drie zelfsmerende nylon glijlagers, die door stalen pijpen op afstand worden ge-
houden. Dit gehele binmemwerk wordt, van de onderkant af, aangedrukt door middel van een wartel-
maer, waarin twee olie-keerringen zijn geperst. Deze olie-keerringen hebben ten doel binnendringen van
vuil, van buitenat, tegen te gaan.

In de glijlagers beweegt 2ich, nauwkeurig op maat geslepen, een plunjer. Aan de plunjer is de schroef-
veer verbonden, die aan de bovenkant is voorzien van een veerhouder van een speciale aluminiumlege-
ring, die met nokken in de bovenplaat van de vork past. De weerhouder wordt door een gekartelde
moer op z4n plasts gehouden, De montage aan het frame geschiedt door middel wvan een binnenbal-

hoofdb en een specisal balhoofdstel, Aan de onderkant wan de binnenbalhoofdbuis, tegen de onder-
plaat, wordt een borgplaat met balhoofdbout gemonteerd. Dit is dus de opsluiting van de vork in het
frame, Om een gelij ige ging van beide pluni te wverzekeren, is een stabilisatorstang aange-

bracht op de ashouderplaten der vorkplunjers, Voor hetzelfde doel heeft de vooras een grotere diameter
dan normaal,

Demont

en;

Remkabel bij de remhevel losnemen. Met behulp van een waterpomptang met ingelegde koperlagen, de
moeren en wartelmoeren losdraaien, Dit 2ijn dus de bowenste twee moeren op het werlengde der plun-
iers en de gekartelde wartelmoeren aan de onderzijde der vorkpiipen, Het gqehele binnenwerk, met voor-
wigl en spatbord, uit de vork trekken, Als een veer moet worden gedemonteerd, de tang op het begin
van de eerste winding zetten

Indien wvervanging van één of meerdere oliekeerringen nodig blijkt, moet een nieuwe warteimoer dus
met nieuwe oliekeerring  worden gemonteerd. Om de  glijlagers te kunnen vervangen, moeten de af-
standspijpen met behulp van een speciale trekker (9.004.11), wuwit de vorkpijp  getrokken  worden,

Als de telescoopvork uit het frame genomen wordt, de omgebogen kant van de borgplaat aan de onder-
zijde der vorkplaat terugsiaan. Met behulp van de speciale sleutel (9.004.29), de balhootdbout losmaken.
MNu de boven-balhootdmoer losdraaien, dit kan gebeuren met een normale steeksleutel. Daarna de borg:
plaat aan de onderzijde afnemen en met een hamer even tegen de onderplaat der work aantikken. Het
gehele vorkhuis kan nu weggenomen worden,

£
9.004.11 Sleutel afstelling Losmaken van Steutel voor
speciale vork AVBS vorksamenstelling balhaotdbout
9.004.30.



Monteren:

Bij deze instructies wordt ervan uitgegaan, dat de vork geheel gedemonteerd is. De binnenbalhoofdbuis
en het balhoofdsiel, uitgezonderd de buitenbalhoofdmoer, monteren. Als men de cups vult met kogels,
deze geheel rondom volleggen en daarna twee kogels uit elke ring nemen. Dit bevordert het soepel
drasien van de binnenbalhoofdbuis,

Nu monteert men eerst de sfstandsbuizen en krijgt men dus in elke vorkpijp om en om een afstands-
buis en een lager. Het faatste lager dient circa 9 mm. uit de vorkpijp te steken.

De wartelmoeren met olickeerringen kunnen er losjes opgedraaid worden. Daarna de vorkplunjers voor-
zien van weren en yeerhouders en kontroleren of de plunjers haaks op de vooras staan. Men monteert
de plunjers op de as en zet de asmoeren vast, Meet nu de afstand vanal bovenkant welg tot aan het
hart der plunjer, Deze afstand dient aan beide zijden gelijk te zijn, Men heeft nu de plunjers sporend
gemaakt ten opzichte van het wiel. Zonodig kan door licht verbuigen der plunjer, een korrektie aan-
gebracht worden.

Mu monteert men de vorksamenstelling. Deze wordt aan de bovenzijde met de bovenplaat over de bin
nenbalhoofdbuis geschoven en de onderplaat wordl krachtig n de uitsparing van de binnenbalhootdbuis
gedrukt. Draai dsarna de bovenbsihooldmoer handvast en breng san de onderzijde de borgplaat met de
onderbalhoofdbout aan, Deze met de speciale sleutel goed vast draaien en de borgplast om één zijde
det moer tikken, Nu het balhoofd op speling kontraleren. Zonodig bijstell en de b i
goed vastzetten. Men kan nu het voorwiel met de plunjers en de gemonteerde veren en weerhouders in
de vorkpijpen schuiven.

De veren der plunjers eerst goed invetten! Daarna de gekartelde moeren e op draaien en handvast
zetten.

De veerhauders zijn van een sluminium legering, als de moeren dus te vast aangetrokken worden, kun-
nen de veerhouders breken!

Als de vork geheel afgemonteerd is, de wartelmoeren om en om zodonig aandraaien, dat het wiel met
de workplunjers soepel kan bewegen zonder speling. Door de wartelmoeren van tijd tot tijd iets aan te
draaien kan de vork wat de plunjers betreft op speling gekorrigeerd worden, zonder de soepetheid na:
delig te beinvioeden,

VOORVORK DEMONTAGE EMN MONTAGE

Te gebruiken speciale gereedschappen:;

Sleutel voor onder-balhoofdbout, . . . T oW Meres . . . . bestelnummer: 9.004.29.
Vork nylonlagertrekker, . Sia_e b4 S . . e 900411,
Sleutel afstelling speciale voorvork AVEB5 AVES, . . . . . ’ =f 8.004.30,

DEMONTAGE EN MONTAGE BRACKETGROEP

* Neem linker en rechter motorscherm af,

Draai onderste bevestigingsbout van de motor los en neem de Vesnaar af.

Duw de motor naar voren.

Demonteer de linker crank.

* Maak de verbindingsschakel van de motorketting los en neem de schakel wit.

Neem het stofdeksel, de seegerring en buitenring er af.

* MNu kan de snaarschijfl afgeschoven worden nadat de draaiknop in de stand "wrij’" 15 geplaatst. Let op

de achierste grote stelring.

Als nu de volgende seegerring uitgenomen wordt kan de a5 naar rechis uitgetrokken worden.

* De bracketlagers kan men met een drevel er vit tikken en voor montage gebruikt men de bracketia:

gerpers (9.004.49),

De snaarschijflagers kan men met een stalen buisie @ 21 mm. uitdrijven. Bij montage der snaarschijf-

lagers er voor zorgen dat de naal goed draagt en er op letten dut de snaarschijflagers gelijk komen

met het uiteinde der naaf.

* Het monteren geschiedt in omgekeerde volgorde. Hierbij er om denken dat de steining die direkt ach.

ter het tandwiel komt een buitendiameter heeft van 33 mm.

Het dubbeltandwiel kan dan niet van de naal afschuiven.

* Smeer de snaarschijf goed door, het vet moet eraan woor- en achterzijde uitkomen. Gebruik retinax
AM als doarsmeervet,

DRAADMATEN, CRAMKS EN PEDALEN

De draad in de cranks kan zijn Engelse draad 9/16" - 209,

De pedaalassen zijn dan gemerkt met een L of A,

Is het echter millimeterdrasd dan 2ijn de pedaalassen gemerkt met de D van Droite (rechis) en de G
van Gauche (links). De drasdmaat is dan 14 mm. x 1,264,

DEMONTAGE EN MONTAGE BRACKETGROEP

Te gebruiken speciale gereedschappen:

Seegerringtang binnen, . . . . . . . . . . . . . . . . ., . . bestelnummer: 9.002.03.
OrackatIBgarPmeE, . o o v 5 4 3 s s e e e e e e 4 g 5.004 .49,
18



V=SMNAAR OVERBRENGING

Het systeem van overbrenging door middel van een V-snaar is zeer zeker bijzonder soepel. Onder norma-

le omstandigheden s het een ideale geruisloze over ging mits de g punten in achi genomen
worden:

* Meonteer aitijd een originele V-snaar.

Zorg voor de juiste spanning. Door een te lage spanning wordt de snasr vernield; door een te hoge

spanning worden onnadige krach op de g9 en daalt het vermogen.

Het stellen der V-snaar en de kontréle op die afstelling gaat als volgt:

Bij de vaste mator kan de V-snaar gesteld worden door het losdrasien van de onderste ophangbout.

De motor scharniert nu alleen op de bovenste bout en kan dus naar voren of achteren bewogen

worden,

Bij de verend opgehangen motor wordt de V.snaar automatisch gesteld door de haarspeld-veer,

Bij de motor met roloverbrenging dient men het handle naar achteren te plaatsen zodat de rol op de

band staat. Mu draait men de onderste ophangbout los en kan men de motor naar woten of naar
h huiven. Bij de brenging beslist de “-snaar afstellen zonder de trekstang te bewe-

gen en dus het handle niet als afsteller gebruiken. Men 2zou dan grote krachten op de rolover -

brenging en V-snaar fi dh deze delen g worden,

* Op bijgsande tekening is te zien hoe men de V.snaar op spanning moet kontroleren. De doorbuiging

moet met de duim gekontroleerd worden en dient ongeveer 20 mm. te zijn.

Bij afstellan der V-snaar op de juiste spanning let men e vooral op dat de poelies zuiver sporen.

Dit kan gekontroleerd worden door een stalen rei tegen de poelieviakken fte leggen aan bowen- en

onderzijde,

Wanneer op de sporing der smaarschijven een korrektie

moet worden uitgevoerd, dienen de onderste bevesti-

gingsplaten aan het frame werzet te worden.

DEMONTAGE EN MONTAGE ROLMECHANISME

De gatfel, de g met silentblok en brand: iening Is bevestigd, heeft in  het
midden een scharnicras welke aan één eind is voorzien van drasd met opsiuitmoer. Aan de liggende
achtervork, ter hoogte van de bracket, is een stalen bus gelast. In deze stalen bus bevinden zich twee
silentbloks, die dienen als soepel scharnierpunt, Onder aan de gaffel is een lichtmetalen huis bevestigd
waarin zich twee kogellagers bevinden met een afstandsbus. Het geheel is gevuld met vet, retinax AM
en behoeft geen ander onderhoud dan cens per 10,000 km. vet verversen,

Op de rofas is san de i | draad g Op het dikke gedeelte rechise draad (hierop
is de poelic bevestigd). Op het uiteinde, dat iets dunner is, is linkse draad gesneden waarop de borg:
moet is gedraaid.

Bij demontage gaan we als voigt te werk:

* Trekstangbevestiging san de onderkant fosnemen.

* Aan de rechterzijde moer van scharnieras er afdraaien en  het complete gaffelhuis er witrekken,
Nu een poeliesleutel (9.004.25) in de bankschroef plaatsen en de rol op de twee pennen zetien.
Draai de borgmoer rechtsom los en de poelie met de poeliesieutel linksom los.

Mer een plastic hamer de rol uit het huis tikken,

Op de rolas is een kogellager sangebracht dat met de rolaslagertrekker (9,004.06) verwijderd  kan
worden,

* Als men het rolhuis schoon gemoakt heeft vult men dit met vet, retinox AM, en plaatst men de
afstandsbus,

Dasrna het kogellager in het huis plaatsen (dus niet op de as) en ook de stofplaat aanbrengen,

Nu het komplete gaffelbuis op de bankschroef plaatsen en de rolas intikken.

Vervolgens poelie en borgmoer opschroeven,

Mu het geheel in het frame plastsen en de trekstang monteren.

R

KOPPELEN VAN DE MOTOR OP DE BAND, AFSTELLEN EN KONTROLEREN VAN DE ROLDRUK
In de fabrick wordt de rolindrukking to.. de band en de rolsporing juist afgesteld.

In de praktijk kan het echter voorkomen, dat b.v. tijdens het vervoer, of door een aanrijding, deze af-
stelling nadeliy wordt befnvioed. Het verdient dsarom aanbeveling deze afstelling en sporing bij afleve.
ring en service-werkzaamheden te kontroleren,

Onnodig om te zeggen, dat hierdoor een overmatige bandenslijtage wordt voorkomen.

Door middel van de aanzethevel wordt de rol tegen de band geplastst, Als eerste gaan we de rolindruk.
king in de band kontroleren. Deze moet 8 tot @ mm. zijn. Zonodig bijstellen, Daarna het rijwiel op
een zijkant leggen of op de kop zetten. Het achterwiel een halve slag voor- en achteruit bewegen, de
denkbeeldige hartlijnen over ral en band moeten in één lijn liggen, Zonodig het rolhuis en de gaffel hij-
richten. Bij afwijkingen zal de band noar één kant wringen, wanneer het achterwiel vodruit wordt ge-
draaid, naar de teg gestelde kant, dit dchteruit wordt gedrasid.

Afstellen:

Aanzethevel in de voorste stand: motor is ontkoppeld.

Aanzethevel in de achterste stand: motor is gekoppeid.

Roldruk in de band B8 & 9 mm

De afstelling is te regelen door het verplaateen van het rubberblok onderaan de trekstang in  het
gaffeloog. De maat van het blok gemeten tussen de moeven aan de buitenzijde van de schotels, maoet
28 mm. zijn, Deze verbinding mag nooit op spanning staan, Bij gekoppelde stand van de aanzethevel
wordt door middel van een planoveer, de brandstofkraan geopend.

Wanneer de aanzethevel in de voorste stand staat, moet de rol enige mm. van de band zijn verwijderd.
De aanzethevel mag NOOIT worden gebruikt tijdens het rijden; de rol moet konstant op de band ge-
koppeld blijven,

Bij het parkeren: de aanzethevel in de voorste stand zetten; de brondstofkraan wordt hierbi] automatisch
gesloten

DEMONTAGE EN MONTAGE ROLMECHANISME
Te gebruiken speciale gereedschappen:

Rolaslagertrekker, . . . . . . . . . . . . . . . .. ... bestelnummer : 9,004,086
Demontagesieutels rol en poelie, . . . . . ., . . . . . . . ., . o s‘m‘zs‘
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DEMONTAGE EN MONTAGE VAN SILENTLAGERS MOTOROPHANGING :

* Het gereedschap (9.004.48) fop de tekening afgebeeld) s absoluut noodzakelifk voor deze bewerkingen,

silentlagerpers 9004 48,

DEMONTEREN VAN KOGELLAGERS IN _NAVEN'

Dit gereedschap is zeer praktisch om de kogellagers
wit de naven te persen {9.004 26).

® Steek de pen van 10 of 12 mm. in &én der lagers
van de naafl, zodanig dat het op e gedoelte
woor de binnenring van het tweede lager komt

* Steck langs de andere zijde de konische pen in de
holle pen van 10 of 12 mm,, zodat deze op span
ning komt

Klop vervolgens het lager uit de naal (2ie tekening)

TEKORT AAN VERMOGEN

Bij tekort aan vermogen het volgende kontroleren:

Is de dékompresseurkabel teveel gespannen, of een lekkende dékompresseurklep? (daardoor wer-
lies van druk),

* Gaat de gasschuil volledig open? De regeling van het  gashang kan onvoldoende zipn, zodat de gis
schuif miet gehoel omhoog komt!

* Wordt de motor niet geremd door overmatige spanning der  kettingen? Wij wijzen er op dat bij de
Mobylettes met achtervering de kettingen gesteld moeten  worden  met  gedeeltelifk  belaste  vening!

® Een overmatige spanning van de V-snaor kan de motor afremmen  (modellen fonder serende motors
aphanging)

* Zyn de remmen normaal algesteld?
Is het luchtgaatje in de tankdop open en stroomt de brandstol good door?
* Is de gebruikie bougie in overeensiemming met het voorgeschreven type?

Is het geen geval van ontkolen wan uitisatpijp of demperpot en in het bijzonder de bocht van de
piip?

* Door overmatig sandraaien der 4 moeren van de cylinderkopbovestiging  kan het  motorvermogen  sak
ken,

* Het biijit mogelijk dat een niet zichtbaar defekt zich voordoet, b, in de ontsteking In dat geval
dienen de verschillende delen doarvan te worden nagezien,

21

SMEERVOORSCHRIFTEN

1. gashandle : eenmaal per maand {of: elke 1.000 km.) enige druppels olie;

2, kabels : eenmaal per maand (of: elke 1,000 km.) enige druppels olie;

3. wiellagering : eenmaal per jaar (of: elke 15000 km.) voorzien van nieuw vet;

4. freewheel : eenmaal per maand (of: elke 1.000 km.) rijkelijk met Mobylette
(indien aanwezig) olie smeren;

5. balhoofdlagering = eenmaal per jaar (of: elke 15000 km.] voorzien van nieuw vet;

6. snaarschijflagering : eenmaal per maand (of: elke 1.000 km.) doorsmeren met dun vet,

smeernippel op linkeruiteinde bracketas;
7. pedalen : eenmaal per drie maanden (of: elke 3.000 km.) enige druppels olie;
B, kettingen : eenmaal per drie maanden (of: eike 3.000 km.) afnemen, reinigen,

nieuw kettingvet (talkvet). Bij regelmatig gebruik onder slechte
weersomstandigheden moet dit veelvuldig geschieden;

9. automatische koppeling : doorsmeren met vet elke 3.000. km;

10. variateur : smeren met vet elke 3.000 km;
11, kettingspanner : eenmaal per maand (of: elke 1.000 km.) enige druppels ofie;
12, 1elescoopvork ¢ wet inspuiten indien de veren niet geruisloos werken;

VOORAL NIET TE VEEL SMEREN!

A, Het freewheel moet, regelmatig goed met MOBYLETTEolie worden gesmeerd, "s winters meer
dan 's zomers;

ich in de i K ing elke 3.000. km. met MOBY-

8. Drasipunten van de viiegge
LETTE-olie smeren;

C. Als doorsmeervet adviseren wij Shell Retinax A-M.




SERVICEBEURTEN

BESTELMUMMERS GEREEDSCHAPPEM

no de
elke elke

IT T W :
eerste |y o050 km. |5.000 k. u E VOEREN WERKZAAMHEDEN
500 km.

oo 1. Proetrijden.
x x 2. Bouten en moeren van rijwiclgedeelte kontroleren en zono-
dig vastzetten,

X X X 3. Bouten en moeren van motor kontroleren en ronodig wvast-

2etten.
¥ 4. Verlichting kontroleren.

5. Vsnaar demonteren, kontroleren ap slijtage en weer man.
teren. Sporing van snaarschijven kontroleren, ronodig corri-
geren,

X X x 6. Motorketting kontroleren op juiste spanning, 2onodig stel-
len, Bij de modellen met achterwielvering dient dit met ge-
deeltelijk belaste wvering te geschieden.

® 7. Kettingspanwiel op lagerspeling kontroleren,

x X B. Alle kabel: kontroleren en zonodig stellen en smeren.

X x 9, Balhoofdlagering op speling kontroleren en zonodig stellen.

X x 10, Spanning van spaken en wielen op slingeren kontroleren en
zonadig richten,

4 x 11, Voornaal op lagerspeling kontroleren en zonodig stellen,

X X x 12, Centrering (juiste liggingl van banden op welgen kontroleren
en zonodig recht leagen.

x x 13. Remmen kontroleren en zonodig stellen,
x x 14. Bougie kontroleren foorzaken van eventuele afwiikingen weg-
nemen), schoonmaken en afstellen,

b 4 x x 156, Bij de modellen met telescoop voorvork speling kontroleren,
zonodig stellen.

X x 16. Onderbrekerpunten kontroleren en stellen, Zo nodig met
fijn Polijstpapier opzuiveren (geen vijl gebruiken).

X x 17. Karburateur demanteren, geheel schoonmaken, monteren en
afstellen.

x 18. Kogelbanen van de variateur dun invetten met “SHELL
RETINAX" AM,

X x 19, Achtervering-bevestigingen bij de modellen met achterwiclve
ring leren en dig

® X 20. Moby-koppeling op goede werking kontroleren,

X 2 Dékompresseurkiepje op lekkage kontroleren, zonodig vernieu-
wen,
22, Pakkingen op afdichting kontroleren,
x x 23. Proefrijden!
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BESTELMUMMER ARTIKEL
9.004.01. Noktrekker 24 mm, d ge koppelingstrommel.
9.004.02. Noktred 26 mm. d ge onderbrekernak.
6.000.74, Inbussleutel, rotor zijde 10 mm.

9.002.50. Demontageset voor verstuiver-karburateur.

9.004 .26, Stel stiften voor kogel eh ge in tro 10 en 12 @ (2 stuks),

9.003.25, Nippelspanner, speciaal,

9.002.03. Seegerringtang, binnen.

9.002.04, Seegerringtang, buiten,

9.002.85. Frais voor klepzitting, dékompresseur.

9.004.50. Kombinatie-afstelstop voor ontsteking,

0.004.51. Zuigerpendrijver.

9.004.60. Variateurhouder.

9.004.57, Spie-inbrenger,

9.004.56. Magnetisch trekijzer.

9.004.58. Variateurklem,

9.004.59. Viiegwielklem,

9.004.54. Zuigerveerklemband.

8.004.09, Kombinatie krukasiagertrekker 42 - 47 mm, alle modellen,

9.004.11, Vork nylon lagertrekker.

9.004.48. Silent lagerpers.

9.004.48, Trapas lagerpers,

8.004.61. X1 gestift voor ing.

09.004.62. Buis, voor kogellager-montage

9.004.63. Montageplaat kogellager.

9.004,51, Zuigerpen  inbrenger.

9,004.29, Balhoofdboutsleutel.

9.004.30. Voorvorksleutel 5 65 en AV B85,

9.004 32, Freewheel-demontagesieutel .

9.002.99, Krukas draadbeschermers, 4 stuks per zakje

9.004.66 Centreerring voor spoelen.

09.001.60. Vetnippel sleutel,

8.000.79. Steck | voor witl 32 - 36 mm,

9.000.56. Cylinderkop dopsleutel 10 mm.

9.000.57, Dopsleutel 14 mm, voor koppeling,

9.004.67. Voelermaten 18 bladen van 0,04 tot 1 mm.
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Gebruiksvoorschrift:

DEMONTAGE - EN MONTAGESET
VOOR VERSTUIVER,CARBURATEUR

1 Met de pen A de verstuiver
| omhoog witdrijven.

2 Kanalen in verstuiver en
| carburateur doorblazen.

UNIKAP

3 Verstuiver in houder B
plaatsen en van boven naar
beneden voorzichtig op
zijn plaats brengen.

4 Platte kant aan de verstuiver

komt aan de voorzijde der e
carburateur. . /

Q
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