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TER INLEIDING

Wederom verschijnt van Kaptein een handboek voor werkplaats-
gebruik, waarin u veel tips zult aantreffen voor het onderhoud

van de diverse modellen Mobylette.

In deze uitgave is ter verduidelijking van de tekst royaal ge-

bruik gemackt van afbeeldingen.

Bent u na het lezen (en begrijpen) van dit handboek nu een all~
round Mobylette~monteur ? Notuurlijk niet, maor deze handlei-
ding is bedoeld voor de ervaren bromfietsmonteur die hem in
staot stelt de fijne kneepjes bi] de reparatie van Mobyletie te

leren kennen.

Zelfs een uitgekookte vakman zal in de proktijk ondanks dit
handboek nog wel eens voor een roadseltije komen te staan,
In die gevollen staat de mogelijkheid open om kontakt op te
nemen met Kaptein's technische dienst tel. 020-237507 toestel 7,
waarna in gezamenlijk overleg zeker de juiste oplossing voor een

moeilijkheid zal worden gevonden.

Tenslotte hopen wij met dit boek een nieuwe bijdrage te hebben
geleverd tot een zo ongestoord mogelijk gebruik van ons gezo-

menlijk merk Kaptein Mobylette.

WILLEM KAPTEIN's HANDELSONDERNEMING . N.V,

WETERINGSCHANS 136 AMSTERDAM - C

TEL. 020 - 237507
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BEKNOPTE BESCHRIJVING VAN DE WERKING DER AUTOMATISCHE MOBY-KOPPELING. (zie fig 1)

le fase:

Snoarschijf is gekecppeld; bij het ocontrappen gaat de grendploat (1) van de koppeling drooien; de
hierin gemonteerde vlieggewichten (2} bewegen zich door de centrifugoalkracht vanuit het hart
noar bulten en nemen de binnentrommel (3), die vost op de krukes zit, mee; de motor geat nu dragien.

2e fose:

Bij het teryg nemen von het gos bewegen de vheggewichten {2} zich weer in de richting von het
hart ven de grondplaat (1) en komen in ruststand; de moter blijft stationair draaien.

Je fose:

Op de binnentremmel (3), die door een spie (4) met de kruktep is verbonden, bevinden zich 3 sta-
len strippen (5) met gelijmde voering (6); wanneer nu gos wordt gegeven, zullen deze strippen (5)

‘zich- ook ncar buiten begeven en zich vastzetten tegen de binnenzijde ven de buitentrommel (1),

dig #één geheel Is met de grondplaot; doar deze keppelende beweging zol de moter, bij veidoende
gos, op zijn beurt het cijwiel meenemen,

de fose:

Zedra een snelheid van & kilometer is bereikt, zullen de vlieggewichien (2) het werk overnemen
en is een kenstonte koppeling van de motor en rijwiel ontstoon.
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DEMONTAGE EN MONTAGE VAN AUTOMATISCHE

MOBY ~ KOPPELING

Demontage Mcby-koppeling (zie fig. 1}

*

*

*

*

*

*

*

*

Smeeraippel verwijderen.

Bougie verwijderen en combinatiecfstelstop in bougiegat droaien.
Krukas [angzaam dranien tot de zuigerkop tegen de stift stoof.
Koppelingsmoer losdrooien met haakse sleutel 14, rechtse draod.

Met behulp van de noktrekker 24 x 1 {11.015.10} de birnenkop-
peiingstrommel (3) afnemen {(op vilfring en spie letten).

Met seegerringtang {11.010.01) de grote seegerring uit het kappe-
linghuis nemen, doarna met magnetisch trekijzer (11.013.01) 1 of 2
vulringen verwijderen,

Met seagerringtong (uitwendig) (11.010,00) seegerring von kwkas
nemen.

MNu kan koppelinghuis (1) met kooilager afgencmen worden.

Bij verwisseling von koppelingsegmenten (2), goed op de juiste
velgorde der vultingen en veerschotels letten {zie tekening), hier-
voor 2 of 4 verzonken schroeven fosdramien, maar niet forceren.
Als de schroeven erg vestzitten, kon men hat beste de S-plaat In
het midden doorknippen. Door licht hieraan te buigen, kunnen de
schreeven er gemakkslijk uitgedraaid worden, De koppelingssgmen-
ten (2) altljd per stel, met veren, S-plaat en verzonken schroeven
vernieuwen, Ook de seegerringen geen tweede keer gebruiken.

Het is megelijk het moment van keppelen der autematische koppe=-
ling te versteilen,

De koppelingsegmenten zijn voorzien ven vier gaatjes @ 2 mm.,
die het inhcken ven twee trekveren mogelifk moken. Om sneller
aangrijpen der segmenten te verkrijgen, worden de wveertjes meer
noar het hart der krukas geplaatst. Omgekeerd zal de koppeling
dus later cengrijpen {fig. 2 en 3},

Wanneer de stealstrips met veering vemieuwd dienen te worden,
moat men er op leiten, dat eerst de buitenste klinknogel vostge-
kionken wordt, doarna de nagel, die het dichtst bij de voering
zit. Men bereikt hiermede dat de staalstrip goed-tegen de trommel
aan komt te liggen. Zijn de drie strips geklonken, dan dient de
binnenzijde, met een kleine amarilstift in de boormachine geklemd,
glad geslepen te worden,

Denk erom dat de koppelingsegmenten uitslaon tegen de droairich-
ting der motor in en de stelen stiips uitstaan met de dragirichting
der motor mee (fig, 2 en 3).

Wanneer de koppeling bij aontrappen teveel geluid moakt, dienen
de voeringen lieht gevet te worden, hierna zijn de segmeaten dan
veel scepeler.

11.010.00 11.018.01

11.015,10

11.013.0
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BEKNOPTE  BESCHRIJVING VAN  DE  WERKING DER MOBY-VARIATEUR  (zie fig 4)

De werking von de automatische versnelling of variateur berust evenals de werking von de automa=
tische koppeling, op de centrifugoalkracht. De poelie bestaat namelijk uit twee schijven (7 en 8),
woarvan die aon de motorzijde {7) vast op de naaf (9) is gemonteerd, terwijl de andere (8) uit
2 delen (8 en Ba) bestoonde schiff axisal over de naaf (?) kan bewegen, Deze besweging wardt
gedirigeerd decor een krons van 4 keogels (10), die zich in benen in het schijfdeel {8a) bevinden,
De begrenzing ven deze kogels (10) wordt gevormd door de buitentrommel met grondplaat (1). Deze
is evencens op de noaf (9) gementeerd. .

Be bonen von de kogels (10} hebben een hellend verloop; zedra bij groter wardend foerental deze
kogels zich in de richting van de buitenomirek bewegen (centrifugaal- of middelpuntvliedende
kracht), wordt de beweegbare poeliehetft (8 en 80) in de richting ven de voste poeliehelft {7) ga-
drukt, Het gevelg hiervan is een grotere dicmeter van de somengestelde poslie (7, 8 en 8a). De
averbrengingsverhouding is hierdoor gewijzigd. De motor maoet” derhalve bewesgbaar zijn in vésr-
en achterwoortse richting, hetgeen is verkregen deor logering in de bovenste motersphanging en
een snaorspanner in de vorm van een veiligheidsspeld can de onderzijde van de motor. Deze leidt
tevens de heen- en weer gacnde beweging. L .o -

Waaneer nu door belastingen of hellingen het tearental der motor terugloopt, wordt de centrifugaal -
krocht op de kogels minder, met gevolg dot de onder spanning gehouden V-snear de poelichelften
(7, 8 en Bo) van elkaor afdrukt an dus kleinere poeliediometer bewerkstelligt, De mator neemt dus,
onder welke omstandigheden dan ook, door middel van de varfateur steeds het gunstigste toezrental

aen ten aanzien van het vemmaogen.

FIG. 4

DEMONTAGE EN MONTAGE VAN DE MOBY-KOPPELING MET VARIATEUR (zie fig. 4}

* Bif de voricteur is het nodig de keppeling von de achterzijde of te demonteren. Men gaat dan
ols volgt te werk:

*

Plaats de variateurhouder (11.012,01) in de bankschroef, De voricteur met Moby-koppeling is net
als de gewone koppeling reeds voigens bovenstaond schema van de krukas afgekomen.

*

Placts nu de komplete vorioteur op de houder, droai met een grote steeksieutel 32, de moer con
de achterzijde los, Let op, linkse draod, Nu kon met de voriateurklem de poelichelft (7) er afge-
dreaid worden, hiema kan men de ofstelringen, de bewegende poelieheift (8) en de kogelkrans {8a)
met kogels {10) losmaken, Let er op dat de kogels niet zoek raken.

*

:Nu Ziin de vier verzonken schroeven, die langer zijn als bij de gewone Moby-koppeling, zicht-
baar en kunnen er vitgedranid worden,



*

In omgekeerde volgorde monteren, Om de Moby-koppaling of Moby-varisteur op de kmkas te
plaatsen, gaat men als volgt te werk:

* Neam de koppeling of Moby=-variateur in de hand en pleats het ingevette kooinacldleger, Leg
hierop é¢n dikke stelring, doama de kleire seegerring, Dan volgen 1 of 2 vulringen, afhankelijk
ven de oxiale speling. Maximaol 0,1 mm. Hierna de grote seegerring in het huis plagisen met
binnen-seegerringtang (11.010.01). Zorg ervoor dat alle delen op &&n lijn liggen en schuif het
geheel op de krukos.

*

Pleats nu de spie, met het lipje naor het droadeind der krukas, gebruik hierveor de spiestoksleu-
tel (11.013.00). Daoma de binnenkoppelingtrommel {3), de moar en de smeernippal (fet op de
viltring).

*

Smeer de koppeling een weinig deor met Shell Retinox AM, hiema de kombinatieafstelstop uit
het bougiegat draafen en de bougie weer monteren,

11.013.00

11.010.01

11.014.00

11.012.01

grote stesksleutel 32

DEMONTAGE  EN  MONTAGE VAN AUTOMATISCHE KOPPELING EN/OF  VARIATEUR

Te gebruiken speclale gereedschoppen:

Koppelingtrekker 24 x 1, bestelnummer; 11.015.10,
Kombinatie Afstelstop, " 11.011.00.
Magnetisch trekijzer, n 11.013,01.
Spie inbrenger, . " 11.013.00,
Variateushouder, " 11.412.01,
Variateutklem, C e e e e e e e " 11.014.00,
Seegerringtong binnen, . . . . . . . ., . . . " . 11.010.01.
Seegerringtong buites, . ., P " 11.018.00.
Schroevendrociersleutel voor vetnippel, . " 11.018.10.
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AFSTELLEN VAN DE QONTSTEKING

* De kontoktpunten worden eerst op de groetste lichthoogte gezet. Dit houdt in dat de onderbreker-
nok in de drasirichting von de motor gedroaid wordt ‘ot de punten volledig gelicht zijn. Dan
stelt men met een excenfrische bout de punten op 35/100 mm, Hisma wordt de zuiger in het
bovenste dode punt geplaatst en de krukas respektiefelijk 2 mm. of 2,5 mm. teruggedracid. Dit
punt houdt men vast,

De onderbrekemok wordt op het konische gedeelte van de krukos geschoven en in de droairich-
ting der motor tegen de kentakihamer gedragid. Zo wordt de nok met een plastic hamer vostga-
tikt. De onisteking 1s ofgesteld,

*

Een kentrole veoor het juiste onistekingsmoment kan men ultvoeren d.m,v, een sigerettenvloeitie,
Als men dit stukje popier tussen de kontoktpunten ploatst tijdens het vostfikken van de nok, moet
het gemekkelitk weg te nemen zijn als men de moter een froktie draait!

KONTROLE _OP DE  GOEDE WERKING  DER  VLIEGWIEL~MAGNEET  ONTSTEKING

Als men te werk gaat volgens onderstaande beschrijving, is elke storing te verhslpen,

* Neem bougie los en kontreleer of de elekiroden op de juiste ofstand ofgestefd zijn. Dit is 0,4 mm.
Mack de bougie goed schoon en test zenodig in een drukkomer tot 8 atmosfeer. Onder deze druk
most de bougie op het testappareat regelmetig vonken.

*

Neem de bougiekap of en kontroleer deze op te grote weestand. Dit kas men doen op de con-
densator~test van het testapparaot, De plus-zijde doet men in de beougiecansluiting, de min-zijde
in de bougie-kabelaansluiting. De bougiekap is in orde afs bij indrukken van de oploodknop de
neonlemp hel oplicht,

*

Als men de bougiekobel met de isolatie fussen de koelribben houdt, moet er een krachtige vonk
overspringen bij flink drocien aan het viiegwisl. Is dit niet het gevol dan moet deze op brevk
gekontroleerd worden, Indien ook hier geen afwifking gevonden wordt neemt men, volgens de
reeds besproken methode, het viiegwiel weg.

De kontaktpunten zet men open en zo kan de ontstekingsspoel, dus met stroemafnemer en bougie-
kobel, getest worden. Het is beter de cansluiting van de condensator los te nemen.

Ne de spoel test men de condensator.

Zijn beide in goede staat don ken het gon de onderbrekerpunten liggen. Als deze schoon, goad
ofgesteld en niet ingebrond 2ijn, dan zov de stering nag in het kontoktveld kunnen zitten.

Acn de binnenzijde der rotor zijn .twee pennen cangebracht, als men hierover gen lijn trekt, dient
deze vit te komen in het midden van de mogneetblokken of poolschoesen., Demk erom dot de
vonkenbrug op het testopparact niet te groof wordt! Bij elk goed testapporaat is een heschrijving,
houdt deze nauwkeurig-aan, - oo

*

Bij het onnodig vergroten der kentaktbrug von het testapporaat, moet de spanning hoger werden
om de grotere afstand en dus een weerstand te overbruggen, Het gevalg kan dan zijn, dat men
de ontstekingsspoel stuk test, terwijl deze goed wos.

*

Bij micro forcd meting geldt 0,18 mf. Beneden 0,12 mf, is onvoldoende,

+

Bedenk dal een ontsleking von binnen goed schoon dient te zijn, daar onders de goede werking
gevoas loopt. Wanneer men sen spoel vervangt, is het nodig om de kaliberring te gebruiken en
hiemee de spoel in de juiste cirkel te ploatsen. Hiermee koniroleert men de luchispleet ten op~
zichte von de mogneten in het vliegwiel.




VLIEGWIELONTSTEKING MET BOBINE

DEMONTAGE EN MONTAC;‘E DER ONTSTEKING

* Verwijder met een bougie-sleutel de bougie.

* Ploats de kombinatleofstelstop in het bougiegat en droai mat een imbussleutel, vierkant 10 mm.
(11.018.09),de moer oan de rechterzijde der motor los, Deze moer is gemerkt met 2ea D of een
G. De letter D wil zeggen: rechtse draad, de letter G wil zeggen: linkse draad. Let hier goed
op, Wanneer de moer er of is, kon het vliegwiel weggenoman worden.

* Voor demontage onderbrekernok gebruikt men een noktrekker. Men schroeft deze goed diep In de
nok en draait dan con de bout totdat hij stuit. Door een tik met de plastic homer op de bout
schrikt deze en men kon nu gemokkelijk de nok losdracien, Bij het monteren van de nok dient
men ervoor te zorgen daf deze, en tevens hef konische krukastapeind, goed vetvrij zijn!

* Als de komplete grondploat afgencmen moet warden, dracit men de nylen borgmoeren links boven
en rechts onder op de spoelen los,

* Monteer in omgekeerde volgorde,  _ L

Afstelling der onderbrekerpunten



Te gebruiken speciale gereedschoppen:

Viiegwieltrekker 26 x 1, . - . .« . . . ... . bestelnummer: 11.015.09.
Imbussleutel 10 mm. (1. . .. " 11.018.09,

Centreerring voor spoelen,

" 11.025.00.

Feelersef, .- . ~._ . . . e e R " 804.
Draadbeschermears voor krukas 4 stuks 2 x 10, 2 x 11 mm,, ™ 11.022,00.
Kombinatie afstelstop, . . . . .. “ 11.011.00.

AFSTELGEGEVENS ONTSTEKING

* Alle modellen tot aon 1963 hebben een zelfde voorontstekingstijdstip. Dit is 2,8 mm, voor het 8.D.P,
* De lichthoogte voor ol deze modellen is 0,35 mm. tot 0,40 mm.
* De motaren met volautomatische Moby-v;x;fuieur hebben een voorontsteking van 2 mm,
* De modellen E.E.G. na 1963 hebben een voorontsteking van 2,5 mm,
* De modellen Elektronic en Moby—sport hebben een voorontsteking van 1,5 mm.
* De bougie-elektroden bif alle types afstellen op 0,40 mm.
* De onderbrekerpunten afstand is dus bij alle gelijk.
PRIMNCIPE-WERKING ELEKTROMISCHE ONTSTEKING

Spoel (1} levert spanning en lacdt kondensotor (12} op vio dicde (7).

Weerstand (2) begrenst de stroom; komt de kam met nok (3) langs de elektromagnetische opnemer (4),
dan wordt hierin een spanning opgewekt.

Deze sireom loopt via weerstand (?) door de beveiligingsdicde (10). Kemt cp (8) een positieve. puls,
don gaat deze open (geleiden) en de kendensetor (12) ontlast zich nu over de primaire spoel van
de bobine en induceert in de secundoire spoel van de bobine een hoge spanningsioot, bestemd voor
de bougie.

VYOORDELEN VAN HET ELEKTRONISCH ONTSTEKINGSSYSTEEM

1. Een konstante vonk bij efk togrental. o) geen oversloon, weardoor veel beter stationair draaien,
) b) verbeiering van het vermogen bij hoge toerentollen.
2, Ontsteking op het juiste moment bii elk toerental (bij hoog toerental geen ontstekingsvertraging,
wodrdoor gunstiger verbranding en hoger vermogen), :.
3. Geen beswegende dzlen.
4. Langere levensduur van de bougie.
Geen- parelen,-goed funktioneren ondanks eventuele vervuiling von de bougie.

5. Ongavoelig voor vocht (Kan zelfs onder water funktioneren),

6. Levensduur praktisch ongelimireerd. @
zwart, |_1= 7 . e !
bl I L w2
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1. spenningspoel 8. Thyristor=stuurbare gelijk=

2, weerstand 4.700 Chm 40 TTChrer
Watt 9. weenstand 100 Ohm § Watt &2
3. kam met nok 10. beveiligingsdiode
4, elektromagnetische opne- 11, weerstand 470 Ohm § Watt
nemes 12, kondensator
5. verb{ndmgstuk|e met drie 12, bobine
gelaiders
6. diode - 14, bougiekabel

7. diode 15. bougie v

St

ONDERDELEN-SPECIFICATIE ELEKTRONISCHE ONTSTEKING 4

ONDERHOUD EN REPARATIE

Controle von de cpnemer:

* Nadat men het vliegwiel gedemonieerd heeft, overtuigt men zich erven of de ofstond tussen de
magnetische opnemer en de pocl van de onderbrekernok ongeveer 0,2 mm. bedraagt {Fig, 3).

kA R .
* Men regelt deze afstand door verploatsing van de mognetische opnemer, die met twee schrosfies
vastzit,

Afsteilen van voorenisteking:

* Het afstallen von de voorontsteking is alleen nodig in gevel von demontage van de konische nok.
* Bil montage zet men de nok in de rotor; de pocl ervan recht tegenover het merkteken (fig. 5).

* Men brengt het geheel won op de krukas zonder de nok vost te zetten, terwijl met behulp von
de ofstelstop de zviger in het bovenste dede punt geplaatst is.

*

Houdt het merkteken van de rotor tegenover de herkenningspijl van ‘de -grondplaal (fig. 6). .~

*

Druk de nok erin en zet de rotor vast.

* Na deze bewerking geat men no of de veorontsteking korrekt is. Als de merktekens uitgelijnd
zijn, bedracgt deze 1,5 mm.

ATTENTIE!

Het is onmogelijk het elektronische ontstekingssysteem te kontreleren door de rotor met de hand te
draaien. Deze heeft 500 tot 800 t.p.m. nodig om een vonk te vercorzaken!

GEBRUIK NOQOIT EEN TESTAPPARAAT OF GELIJKWAARDIG APPARAAT OM DE WERKING VAN
DEZE CNTSTEKING TE KONTROLEREN!

AFSTELLING

pijl op
platecu

merkteken
op  roftor

Herkenning van de nokken.

Mo. 1 is de vervanger van de rechtsdroaiende
excentrische ack Mo, 2.

No. 3 is de vervanger van de linksdroaiende
excentrische nok No, 4.




MOGELIJKE STORINGEN UITNEMEN EN INHANGEN VAN KOMPLETE MOCTOR

A, De corburateur is gekontroleerd, de benzinetoevoer Is normaal, de motor start nist.

R - Cm een vaste motor met nomale Moby~koppeling uit het frome te nemen gaan we ais volgt te werk:
i. Kentroleer de bougie op vervuiling.

2. Go de aansluitingen en de bedrading na (let er goed op of de kontokten van het verbindings-

stuk niat plat zijn). 1. Moak moterschermen los, zowel rechts als links.
3. Kontroleer de gehele bebine door hem te vervangen. 2, Dreai klembout van carburateur los en haal de corburateur ar of.
Het is eventueal mogelijk het elekirische gedeeite van da bobine los te moken en &4n 3. Trek stekar van verlichtingsnoer van de grondploat der ontsteking,
van de twee elementen te vervangen, De bevestigingsschroefies zijn gemerkt met een V 4. Droal uitlaatmoer geheel {os en licht dekompresseurkebet uit beugel,
op hat gedrukte gedeelte van de bobine, 5. Meoak onderste bevestigingsbout, woarmee de motor en de uitloot gan het frame bevestigd zijn,
4. Als de bewerkingen 1, 2 en 3 geen resultaat opleveren goat men over fot het vervangen ven les en trek deze ar geheel ult.
het ploteau, . o 6. Drooi boven-bevestigingsbout van motor er af, ondersteun de metdr en trek nu de bout er geheal
Met een Chmmeter kunnen nog de volgende metingen verricht worden, uit, Gelijktijdig V-snaar afnemen.
* Tussen A en B - weerstand 4.700 Chm.
* Tussen A en C -~  opnemer (weerstond 45 tot 170 Ohm afhankelijk van de modelien)

Om een scharnierende motor, dus met variateur uit het frome te nemen, gaan we als volgt ta werk:

* Tussen B en D - weenstand spanningsspoel 830 Ohm.
Het defekte oaderdeel vervangen.

Voig de puaten 1 1/m 4 zoals boven beschreven.
. Mack onderste bevestipingsbout, woarmee de uitlaat aon de schetsploten der motor zit, les. Nu
1. Breng de afstand tussen de polen ven de opnemer en de nok terug tot het minimum. kan de uitlaat afgementeerd worden.

3. Draoi de twee bevestigingsbouten, waormee de veiligheidsspeld con de framebeugel zif, er geheal
uit. De motor schomiert nu los in het frome op da bovenste ophangbout. Verwijder nu de Vesnaar,

8. De ontsteking werkt maar de motor loopt niet goed stationair. 5

C. De motor hapert en komt niet op toeren als hij warm is.

I. Vervang de bobine of het gedrukte cireyit . 4. Draai de bovenste lange ophangbout los en ondersteun de-motor, let hier spacical op de wijze
2, Als deze hewerking geen resultaat apievert goat men over tot het vervangen van de opnemer waorop de efstandsbussen aangebracht zijn, i
{solderen!}. 5. Trek nu de bout er geheel uit en mock de motor [os.

* De bobine wordt kompleet geleverd met verbindingssteker en gedrukt circuit. Let bij motor met bobine-ontsteking op hel bevestigen van de

mossokabel. Dit verdient bij hementoge bijzendere condacht.
QOok dient men acht te sloan op het vostzetten van-de baovenste
bevestigingsbout (zie fig. 7). Dit doet men pas als de V-snaar
omgelegd 1s en de motor op de halve sleg noar achferen is ge-
trokken, Dit ailes is nedig om de silentlagers niet te veal be-~
losting te geven (zie fig. 7), Hierna keontroleert men of de
poelies in Hjn staan, Een stalen rij wordt tegen de boven-achter-
zifde von de snaosschijf gelegd. De punt hiervan loat men tus-
ten tegen de voste poslichelft en deze moet uitkomen op het
middea van de rand, Zo kontroleert men ook de enderkant van
) : ] "~dd snearschiif en .vaste poelicheift, N

- Moankeert er jets con, don kan door verschuiven von de hoorspeld-  FIG. 7 Vostdroalen bovenste
veer of veranderen ven de lengte der vulbussen aon de eylinder- bevestigingsbout {motor hangend
) kop een koreektie toegepost worden, - halfweg schorferend).
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INHANGEN VAN KOMPLETE MOTOREN

Het weer opnieuw inhangen geschiedt in omgekeerde vo!gqrrje en zel geen moeiltijkheden geven
mits men bij de vaste motor erom denkt dat ook hier de motor gespoord dient te worden in het
frome. Dit gebeurt op de zelfde wijze ols bii de motor, die schomierend is opgehangen. Eventueel
dient de enderste bevestigingsplaat van het frame nogericht te worden,

MOTORDEMONTAGE

»

*

*

*

*

*

*

-

*

*

*

*

*

3

*

5

»

Het is zeer nuttig de mator voor de uitwendige reiniging eerst goed van alle kanten te bekijken.
Sterke plaatselifke vervuiling of olievlekken wijzen op lekkage. Hiemmede kan men. rekening
houden bij de reparatia.

Als de motor gereinigd is, wordt deze in de bonkschroef gezet, Spanpleten gebruiken,
Uitloat lesmaken,

Koppeling demonteren (zie onder betreffende hoofdsiuk),”

Onisteking demonteren ( zie onder ketreffende hoofdstuk).

Cylinderkop door verwijdering van vier moeren M. 7 x 10 mm. lesnemen (zonodig dékompresseur-
klep verwljderen vl cylinderkop}. Hierno kan de cylinder er of geschoven worden.

Als de motor niet verder wordt gedementeerd, de karteropening met een schone doek dicht stoppen,
Daorno de borgveren it de zuiger nemen en de zvigerpen verwijderen met behulp van de zuiger-
penuitdrijver.

. - o
Bij voortgezette demontoge 7 karterbouten verwijderen, Het karter tot 90° verwarmen boven een
gos~ of spiritusvlom en de karterhelften ven de krukas fikken met behulp van een rubber hamer.

Qliekeerringen er uitnemen.
Krukos-lagers verwijderen met kogeilagertrekker {11,015.01),

Vulringen, die er voor dienen om de axicle
speling weg te nemen, verwijderen,

Ny olle delen kontroleren en testen.

Vanzelfsprekend gebruikt men bij de mon-
tage altijd nieuwe pokkingen, oliskeer-
ringen en krukoslagers, Meem niet het
risico, dot later voor een tweede moal de
motor gedemonteerd moet worden, doordat
belangrijke delen, die weinig kosten, toch

weer een tweede keer gebruikt zijn. 117015.01

Wij kontroleren de krukes op slingering. Het maximale slingereffekt mag 4/100 mm. zijn. Om de
axjale speling op de kevkos te kurnen voststefllen, mackt men gebruik von de zogencamde pos-
lagers. Dit zijn lagers, welke normaal in de moror gemonteerd worden von dezelfde maat en kodering.

Van de buitearing dient zoveel ofgeslepen te worden, dat deze gemakkelifk in het korter past.

Van de binnenring wordt zoveel afgeslepen met een slijpstaentie, dat deze binnenring zeer scepel -

over d& krukastappen geschoven kon worden. Men schuift nu de posiagers op de te monteren kruk~
as sn monteert de karterhelften, Nu kan nagegean worden of de krukos zijdelingse speling heeft,
Deze speling moet gereducesrd worden tot nui door het monteren van vulringen, die in zen dikte
van 1/10 tot 3/10 mm, verkrijgboar zijn. Deze uitmeting gebeurt zorder dot er een karterpakking
gemonteerd is. Als bij de montage de karterpakking er bij komt, is de veraiste spaling veriregen.

Madat vastgesteld is hoeveel vulringen achter de logers komen te liggen, verdeelt men’deze over
beide krukes-tapeinden, hierbi] zorgdragend, dat de grootste dikte aan de koppelingszijde komt.
Men ploatst nu de krukes over een metalen strip (11.016.04), die men op de bonkschraef legth.

De nieuwe lagers worden verwarmd tot circa 70° in alie of op een elektrische kockplaat. Zij
kumnen nu gemokkelijk op de kruklappea geschoven worden en met een klein buisje (11.016.03)
op hun plaats getikt worden,

MNatuurlifk plaatst men nooit een krukos in de bonkschroef?

Vervang deze twes Karter en cylindergroep
tep-einden loatste uitvoering

*

In de Mobylette moteren ot 1960 werden verschillende typen oliekeercingen gebruikt. De grota
oliekeerringen, welke eenzelfde buiten diameter hebben ols de kogeilogers, worden met het ba-
palen van de zijdelingse speling ook tegen de poslagers congeschoven. Denk hierom bij de vitmeting.

®

De kleine oliekeerringen, die in de karterwond geplaotst worden komen met de apen zijde noor
buiten en de dichte zijde ncor binnen,

IETS OVER DE NIEUWE KRUKAS {mcdellen [947)

o) Het karter bij alle nieuwe Mobyleties is 2 mm. breder geworden, dit in verband met het monteren
von sen dubbel werkende simmerring en verbeterd smeer- Tl
—_—
systeem der kartergroep.

b) De krukos bij alle motoren en de 2 bevestigings-fapeinden \-_‘L\'
voor- bevestiging grondploat en ontsteking op kerter zifn
hierdoor eveneens 2 mm. langer.

c) Het nleuwe model krukos is in een oud medei karter te

monteren, mits eveneens de 2 bevestigingstapeinden voor de
grondplaat der ontsteking vemieuwd worden,
Evenesns dienea 1 of 2 wulplaten, die op de tekening te
te zien zijn, aongebracht te worden, Deze vulplaten zijn
nodig om de grondplaat ten opzichte van het vliegwisl der
antsteking op ofstond te houden. Met monteren van 1 of 2
vulpiaten is viteraord ofhankelijk van het vrij dreaien van
het vliegwiel.

d} Let bij het monferen der vulplaten op inkepingen, die naor
de linkerbovenzijde von de kartervoet mosten wijzen

( 3
|x _.
e) Bij levering van de krkes {25,228.00) worden bijgeleverd Aanbrengen van jz

(zie fig. 8).
2 topeinden (25.085.01) en 2 wulplaten (25.402.00). kogellagers op krukos
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LET BLJZONDER OP DE RICHTING VAN DE
MONTAGE VAN DE KOGELLAGERS

B

Stand der kogellcgers
en der dichtingsringen E4

Zo moateert men
de vulplaot of
vulpioten HG. §

Zijdelingse speling moximum 1/10 mm.

MOTORMONTAGE

Bif montage van de kleine cliekeerringen wordt het karter eerst verwarmd
met kokend water of een gas~ of spiritusvlom, Daarna worden de oliekeer-
ringen in her karterhuis cangebracht met behulp van de speciaie montage=-
stift (11.016.02).

Verwarm eerst de karterhelft von de ontstekingszijde.

Plaots de oliekeerringen en de krukos mef het kenische gedeelfe in het
karter. Spuit wot ofie op het luger en laat het even afkoelen, Nu de karter-
pakking in de eclie dompelen en de karterhelft pleatsen. Verwarm intussen
de karterhelft van de koppelzijde en breng ook hierin de oliekeerring aan.
Schuif deze korterhelft don evenza over de krukas en breng de twee korfe
kartetbouten con. Daarnc hef gehele karter in de schetsplaten zetten en de
andere 5 karterbouten monteren, Denk erom; de koppen der bouten sen de
koppelingszijde! Deze kruislings condraaien {handvast), Nu kontroleren of
de krukas soepel lcopt. Zo niet, don met een stolen buisje, wot de zelfde diometer heeft als de
buitenring van het kcgellager der krukes, even op het karter tikken, Hiesdoor zet het karter zich
en zol de krukas soepel [open. : - -

Alle bouten vastzetten. Denk erom dat de beide karterhalften op de cyiindervoetpassing goed- '

vlek zifn,

Kooifeger in het drijfstangoog schuiven.

De zuiger verwarman tot circa 80° en op de drijfstang zetten,

De zvigerpengeleidsr (11.017.01) door het kooilager heen in de zuiger schuiven en ven de andere
zijde de zvigerpen met behulp van de zuigerpendrijver op z'n piaats brengen. Doarna de borg-
veertjes monteren. Altijd nieuwe borgveerties gebruiken. Zorg ervoor dot de borgveertjes goed in
de daarvoor bestemde groeven komen. Nu de cylindervoetpakking op het karter leggen en de

zulgerveren in de schoongemaakte sponningen canbrengen. Zuiger en cylinderwand olién en de 7

cylinder met behulp van de zvigerveerklemband (11,014.02) over de zuiget schulven.

Keppokking op de cylinder leggen (droog). Zonedlg de keppakking splitsen om dezelfde dikte te
verkrfjgen als van de cude pakking,

* De zitting von de dékompresseurklep eventueel opfreisen met de dékompresseurfrais. Niet schuren
maor het nieuwe klepje direks plaatsen. Even een klein tikje en beugel en spiitpen monteren.

*

De cylinderkop zonedig vickken op een viakplaar of dikke glosplaat voorzien van een vel schuur-
linnen. Daarna cylinderkop met ophangbeugels uonbrengen en diagonoalsgawiijs de moeren vostzetten.

*

My volgt de montage van de koppeling en de ontsteking, zoals congegeven in het betreffende hoofdstuk.

#

Motor efmonteren en in het frame plactsen.

MOTORKCNTROLE OF KARTERLEKKAGE

*

Karburateur van het spruitstuk nemen.

*

Een stukje plostic slang op het spruitstuk schuiven.

+

Vliegwiel drocien tot de zuiger in het bovenste dode punt stoar,

*

Rook in de kerter blazen en nogoun of inlaatspruitstukpakking, voetpokking, karterpakking en olie-
karingen lekken. -

*

Het inloatspruiistuk kan ook als volgt op lekkage worden gecentroleerd: {valse lucht)

*

bij stotionair draajende motor ofie op de gensluiting der karburateur spuiten, Bij grotere rockont-
wikkeling don nommaol uit de uitleat, zal het spruitstuk geviekt moeten worden of de aansiuiting
der karburateur voorzien moaten worden von een nieuwe vulbus,

Vi

ONTKOLEN DER MOTOR

Wonneer de afstelling der moter in orde is en de juiste brandstof wordr gebruikt, zal het ontkolen
pas nodig zijn no ca. 6.000 km. Meestal is het don voldoende de uitleat in z'n geheel te demon-
teren en grondig te reinigen. Bij zeer grote vervuiling is het echter nodig ock de cylinderkop en
cylinder te demonteren en schaon te maken. Let hieshi] op de decompresseurklep en het ofvoer-
kanael von deze kiep in de cylinder. Bij het schoonmaken der uiticatpoortmeet men er voor zorg
dragen dat de chroomloag nier wordt beschadigd., BESLIST GEEN SCHERPE GEREEDSCHAPPEN GE-
BRUIKEM. BIj een wuitgebreide ontkolingsbeurt is het nodig cok de zuigerveersponningen schoon fe
maken,

MOTORDEMONTAGE EN MONTAGE

Te gebruiken speciale gereedschappen:

A, Als bij koppeling en ontsteking.

B, Steeksleutel 32/35, . . . ., . . . . . . . . bestelnummer 11.028,32.
Draadbeschermers voor krukos 2x 10, 2x 11 mm,, . . . . n 11.022,00.
Dopsieutel 10 mm., . . . . . . . . . . . . " 11.018.07.
Dopsleuwtel 14 om.,, . . . . . . . . . . . . b 11.018.08.
Klepzittingfrois,, . . . . . . . . . . . . " 11,020.00.
Zuigerpendrijver, ., . . . . . . . . . ., . " 11.010.01.
Verwarmer met gos, . . . . . . . .. ... " 11.025.00,
Krukaskogellogerteakker,. . . . . . . . ., . . " 11.00%.00.
Paslagers (2 stuks) zelf te maken van cude logers.

Plotijzer 120 x 30 x 7,. . . . . . . . . . . " 11.016.04,

Buls 18 x 22150, . . . . . . . . . . . . " 11.016.03.

Montagestift voor Simmercing, . . . . . . . . . " 11.016.02,

Zuigerpen inbrenger met geleider, . . . . . . . . " 1.017.00.

Zuigerveerklemband, . . R . . . . . . . . " 11.014.02.
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ALGEMENE TIPS KARBURATEUR (zig fig. @ en 10)

De diverse karburateurs zijn voorzien van een spruitstuk, ler er 'op dat dit goed vick is, De pakking
dient altijd verisuwd te worden bij demontage of montage. Het vlakken van het spruitstuk kam ge-
schieden door het te schuren over een stuk schuurlinnen op eea dikke glas~ of viakplaat.

Het kontroleren van een viotter op lekkage goat witstekend in woter met een temperotuur van 60,
U kunt don elke lekkage opsporen.

De diverse karburateurs zijn uitgevoerd met een geruiskop en filter, Deze dienen goed schoon ge-
houden te worden,

Het stationals afstellen geschiedt met de veerbout can de linkerzijde der karburateur. Mocht de mo-
tor hierop niet reageren, dan ken de toevoer in het luge~gebied verstopt zifn. Dit is dus het pri-
maire toevoerkanaal wat verbinding heeft met de verstuiver. Als men in de aanzuigmond der karbu-
rateur kiikt, ‘den ziet men middenonder een kanasl dot verbinding heeft met de verstuiver-ruimte,
"Dit "ken' men doorprikken of met 3 3 4 ctmosfeer luchtdruk schoonblazen,

Het shoken bif de diverse Mobylettes vindt plaats d.m.v. een shoke-plunjer.

Bif het optrekken hiervan wordt extra brandstof, buiten de hoofdsproeier om, toegevoerd.

Als mea nu onder het rijden acn de shoke frek? en de motor hierdoor sneller gaat lopen, is dit aen
teken dot de veste sproeier of verstuiver vervuild is.

Goot de motor langzomer lopen dan Is de situatie nomacl.

In de aonzuigbuis der karburcteur is een pokkingbus acngebracht. Deze is van kunststof en dient
goed diep in de aenzuigmond gedrukt te worden, Deze pokkingbus zergt voor een goede cfdichting
en voorkomt valse luchtzuiging.

Het afsluitdeksel der mengkamer dient goed viak te drogen. Is dit niet het geval dan dient het ba-
vestigingsgedeelte 0,2 mm. afgeviakt te worden,

2, 1

FIG. ¢

TELESCOPISCHE YOORVORK

De voorverk is von het eenvoudige telescopische iype, werkend volgens het principe van op trek
en druk beloste veren, De lengte van da onbalaste veer is 235 mm. Bij longdurig gebruik zal deze
veer nogemeten dienen fe worden en wannear minder dan 230 mm. gemeten wordt dieat de veer
vervangen te worden. Uiteraard altijd twee stuks vervengen. De eigenlijke vork bestoat it twes
nacdloos getrokken stalen buizen, die door middel van hoogfrequent solderen aan onder- en boven-
pleot zijn verbonden. In elke buis bevinden zich drie zelfsmarende giijlagers, die door stalen pijpen
op ofstend worden gehouden. Dit gehele binnenwerk wordt, van de onderkont of, eengedrukt door
middel van een wartelmoer, woorin fwee olie=keerringen zijn geperst. Deze olie=keerringen hebben
ten doel binnendringen van vuil, van buitencf, tegen te goan.

= In de glijlagers beweegt zich, ncuwkeurig op moat geslepen, een plunjer. Aan de plunjer is de

schroefveer verbonden, die aan de bovenkant is voorziem van een veerhouder van een speciale
alyminivmlegering, die met vier nokken in de bovenplast van de vork pest. De veerhouder wordt
door een gekartelde moer op zijn placts gehouden, Da montage aan het frame geschiedt door mid-

.-del vorr een binnenbolhoofdbuis en een speciaal balhoofdstel. Aan de onderkant van de binmenbal-~

hoofdbuis, tegen de onderplaat, wordt een borgplaat met balhoofdbout gemonteerd. Dit is dus de op-
sluiting van de vork in het frome, Om een gelijkmatige beweging van beide plunjars te verzekeren,
is een stebilisatorstang aangebracht op de ashouderplaten der vorkpiunjers. Voor hetzelfde doel hseft
de vooras een grotere dlometer dan nomaal.

TELESCOOPVORK

Cemonteren:

Remkabel bi] de remsieutel losnemen. Met behulp von een waterpomptang met ingelegde koperlegen,
de moeren en wortelmoeren losdraaien. Dit zijn dus de bovenste twee moeren op het verlengde der
plunjers en de gekartelde wartelmoeren con de onderzijde der vorkpijpen. Het gehele binnenwerk,
met voorwiel en spatbord, vit de vork trekken. Als een veer moet worden gedemonteerd, de tang op
het begin von de eerste winding zetfen,

Indien vervanging ven 8én of meerdsre cliekearringen nodig blijki, moet een nieuwe wartelmoer dus
met nieuwe oliekeerringen worden gemonteerd. Om de giijlagers fe kunnen vervangen, moeien de
afstandspijpen met behulp von een speciale trekker (11.015.11), vit de vorkpijp getrokken worden,

Als de telescoopvork vit het frome genomen wordt, de omgebogen kant van de bergplaot con de on-
derzijde der vorkplaat ferugsloan. Met behulp van de speciale sleutel (11,018,03), de balhoofdbout
losmoken, Nu de boven-balhocfdmoer losdraaien, dit ken gebsuren met een nomale steeksleutel.
Daarna de borgplaat oon de onderzijde ofnemen en met een homer even tegen de onderplaat der
vork cantikken, Het gehele verkhuis kon nu weggenomen worden.

11.015.11 Sleutel ofstelling Losmaken von Sleutel voor
speciale vark varksamenstelling balhoofdbout M8 16992




Monteren:

Bij deze instructies wordt ervan uitgegaan, dat de vork geheel gedemontserd is. De binnenbolhoofd-
buis en het balhoofdstel, uitgezonderd de buitenbalhoofdmoer, monteren. Als men de cups volt met
kogels, deze geheel rondom volleggen en doama twee kogels uit elke ring nemen. Dit bevordert het
soepel drasien van de binnenbalhoofdbuyis.

Nu monteert men eerst de ofstandsbuizen en krijgt men dus in elke vorkpijp om en om een ofstands-
buis en een lager. Het lootste lager dient circa § mm. ult da verkpljp te steken.

Oe wortelmoeren met oliekeerringen kunnen er losies opgedroaid worden, Daoena de vorkplunjers voor-
zien ven veren en veerhouders en kontroleren of de plunjers hooks op de vooras staen: Men
-monteerf de plunjers op de os en zet de osmoeren vast. Meet nu de afstond vanof bevenkant velg
tet can het hart der plunjer. Deze ofstand dient aen beide zijden gelijk te zijn. Men heeft nu de
plunjers sporend gemockt ten opzichte van het wiel. Zonodig kon door licht verbuigen der plunjer,
een korrektie aangebracht worden,

Nu monteert men de vorksomenstelling. Daze wordt can de bovenzijde met de bovenploat over de
binnenbalhoofdbuls geschoven en de onderplaat wordt krachtig in de uitsparing van da binnenbal-
hoofdbuis gedrukt, Draai daarna de bovenbalhsofdmoer handvast en breng con de onderzijde de barg-
plaat met de onderbalhoofdbout acn. Deze met de speciole sleutel goed vost draafen en de borg-
plaat om 8&n zijde der moer tkken. Nu het balhoofd op speling kontreieren. Zonodig bijstellen en
de bovenopsivitmoer goed vostzetten, Men kon nu het voorwiel met de plunjers en de gemonteerde
veren en veerhouders in de vorkpijpen schuiven,

De veren der plunjers eerst goed invetten! Daoama de gekartelde moseren er op draoien en handvost
zetten,

De veerhouders ziin ven een legering, ols de moeren dus te vost aongetrokken worden, kunren de
veerhouders breken! .

Als de vork geheel ofgemonteerd is de wortelmoerea om en om zodonig condraaien, dot het wiel
met de vorkplunjers soepsl kan bewegen zonder speling. Door de wartelmoersa von tijd tot tijd iefs
can te draafen koa de vork wat de plunjers betreft op speling gekorrigeerd worden, waardoor toch
de scepelheid gebandhaafd blifft.

VOORVORK DEMONTAGE EN MONTAGE

Te gebruiken speciole gereedschoppen:

Slevtel voor onder-balhoofdbout, . bestelnummer: . 11.018,03,

Vork nylonlagertrekker,

" 11.015.11.

DEMONTAGE EN MONTAGE BRACKETGROEP

Meem rechts ea links de motorschermen fos. :

Draai onderste bevestigingshout van de motor los en neem de V-snoar ven de snoonschiif.

Duw de motor noar voren.

Demonteer de spie en de linker crank.

Maok de verbindingsschakel der motforketting los en neem de schokel er uit,

Neem het stofdeksel, de seegerring en buitenstelring er of.

My kan de snaarschijf afgeschoven worden nodaf de draaiknop in de stand vrij is geplaatst. Let op

de achterste grote stelring.

Als nu de achterste seegerring uitgenomen wordt kan de os naar rechts er geheel uitgetrokken

worden,

De bracketlagers kan men er met gen drevel uitslaan en voor de montage gebruikt men de brocket-

legerpers {11.016.01),

De keoinaaldlagers van de sncarschijf kunnen met een stalen buisje @ 21 mm. uvitgetikt worden.

Let er op dat de naaf goed droagt.

* Montoge in omgekeerdé velgorde. Hierbij erom denken det de achterste vulring sen zodanige dia=
meter heeft dat het tandwiel niet von het naofstuk der snoarschiff schuiven kon.

* Bij originele onderdelen zal dit geen moeilijkheden geven,

Let er op dot de brocketgroep goed doorgesmeerd wordt. Het vet Shell retinax AM dient aan bei~

de zijden der snearschijf zichtboor te zijn.

* L N

T

+

*

DRAADMATEN, CRANKS EN PEDALEN

* De draod in de cronks kon zijn Engelse drood 9/16" - 20 g.

De pedoalassen zijn den gemerkt met eea L of R,

Is het echter milimeterdroad don zijn de pedoalossen gemerkt met de D von Droite (rechts) en de
G von Gouche (links). De dreadmaat is don 14 mm. x 1,25 g.

£ %

e -‘ - -
11.016.01

DEMONTAGE EN MONTAGE BRACKETGROELFP

Te gebruiken speciale gereedschappen:

Seegerringtang bingen, . . . . . . . . . . . . . besteloummer 11,010.00,
Bracketlogerpers, . . . . . . . . o . . . . . " 11.016.01,
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V-SNAAR OVERBRENGING

Het systeem von overbrenging deor middel van een Vesnoor is zeer zeker bijzonder soepel. Onder
normole omstandigheden is het een ideale gervisloze cverbrenging mits de volgende punten in acht
genocmen worden:

*

Monteer altijd een originele V-snaar,
Zorg voor de juiste spenning, door een te lage spanning wordt de snaar vernield; door eente hoge

spanning worden onnedige krochfen op de motoras vitgevefend en daolt het vermegen.

Het stellen der V-snoar en de kontrole op die ofstelling gaot als valgt:

Bij de wvoste motor kan de V-snaor gesteld worden door het losdraaien von de onderste ophang-

bout. De moteor scharniert nu alleen op de bovenste bout en kan dus noor voren of achtecen be-

wogen worden, |

“* Bif de motor met automatische versnellingen wordt de V-snoor automatisch gesteld door de haor-

speld-veer.

* Bij de motor met roloverbrenging dient men het handle noar achteren te ploatsen zodat de rol op
.-de bond stoat. Mu draaif men de onderste ophongbout los en kan men de motor nser voren of naar

achteren schuiven, Bij de roloverbrenging beslist een V-snaar afstellen zonder de trekstong te be-

wegen en dus het hondle niet ols afsteller gebruiken, Men zou dan grote krachten op de rolover-
brenging en V-snaor vitoefenen, wacrdoor deze delen geforceerd worden.

Op bijgeonde tekening is te zien hoe men de V-snaor op spanning moet kontroleren. De door-

buiging moet met de duim gekontroleerd worden en dient ongeveer 10 mm, te zijn.

8ii afstellen der V=snaar op de juiste spanning let men er vecral op dot de poelies zuiver sporen.
Dit kon gekontrolesrd worden door sen stalen rij tegen de poelievlekken te leggen aan boven-
en onderzijde.

Wanneer op de sporing der snacrschijven een korrektie

moet worden uitgevoerd, dienen de onderste be-

vettigingsplaten aan het frame verzet te worden.

%

»*

*

*

*

*

DEMONTAGE EN MONTAGE ROLMECHANISME

De gaffal, waaraan de trekstang met silentblok en brandstofkraanbediening is bevestigd, heeft in het
midden een scharnieras welke can &én eind is voorzien van draad met opstuitmeer, Aon de liggende
achtervork, ter hoogte von de brackel, is een stalen bus gelost. In deze stalen bus bevinden zich
twee silentbloks, die dieren ols soepel scharaierpunt, Onder aan de gaffel is een lichtmetalen huis
bavestigd waarin zich fwee kogellagers bevinden met een afstandsbus. Het geheel is gevuid mat vet
retinax AM en behoeft geen onder onderhoud dam eens per 10.000 km vet verversen.

Op de rolos is gon de linkerzijde tweemaal draad gesneden, Op het dikke gedeelte rechtse draad
(hiercp is de poelie bevestigd), Op hat viteinde, dat iets dunner is, is linkse droad gesneden woar-
op de borgmoer is gedraaid, :

Bij demontage gaon we els volgt te werk:

* Trekstangbevestiging aon de onderkont losnemen,

* Acn de rechterzijde moer von schorniercs er ofdrogien en het complete goffelhuis er vittrekken,
Nu een poelieslevtel {11.005.00) in de bankschroef pleatsen en de rol op de twee pennen zeften.
Draai de borgmoer rechtsom los en de poslie met de poelieslevtel linksom los.

Met een plastic hamer de rol uit het huis tikken.

Op de rofos is een kogellcger aangebracht dat met de rolaslagertrekker {11.004.00) verwijderd kan
worden,

Als men het rolhuls schoon gemaokt heeft vult men dit met vet, retinax AM, en plaatst men de
afstandsbus,

Daarna het kegellager in het huis plaatsen (dus niet op de as) en ook de stofploat aanbrengen.

Nu het komplete gaffelhuis op de bankschroef plaatsen en de roles intikken,

Vervolgens poelie en borgmoer opschroeven.

Mu het geheel in het frome plaatsen en de trekstong monteren,

* L S

LI
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KOPPELEN VAN DE MOTOR OF DE BAND, AFSTELLEN EN KONTROLEREN VAN DE ROLDRUK

In de fabriek wordt de rolindrukking t.o.v. de bond en de relsporing juist afgesteld,

In de proktijk kan het echter voorkomen, dat b.v. tijdens het vervoer, of door een aanrijding, deze
afstelling nadellg wordt bethvloed, Het verdient doarom aonbeveling deze ofstelling en sporing bij
aoftevering en service-werkzoomheden te kontroleren,

Onnedig te zeggen, dat hierdoor een overmatige bandenslijtage wordt voorkemen.

Door middel von de wenzethevel wordt de rol tegen de band geplaatst, Als eerste gaon wa de rolindruk-
king in de band kontroleren. Deze moet 8 tot 9 mm. zijn. Zonodig bijstellen, Daarna het rijwiel
op een zijkent leggen of op de kop zetten, Het ochterwiel een halve slag voor~ en achteruit be=-
wegen, de denkbeeldige hartlifnen ovar rol en band moeten in &6n lijn liggen. Zonedig het rolhuis
en de gaffel bijrichten, Bij afwijkingen zal de band naar &én kant wringer, wanneer het achterwiel
v66ruit wordt gedroaid, noar de tegenovergestelde kont, wanneer dit behtensit wordt gedraaid,

Afstellen:

Aonzethevel in de voorste stond: motor is ontkoppeld.

Acnzethaval in de achterste stend: motor is gekoppeld.

Roldruk in de bond B & 9 mm. : -

Da afstelling 1s te regelen door het verplaotsen van het -sileatbloc onderaan de trekstang In het
gaffeloog, De moot van het silentbloe, gemeten tussen de moersn aan de buitenzijde von de scho-
tels, moet 28 mm, zfin. Deze verbinding mag noolt op spanning staan. Bif gekoppelde stand van de
aanzethevel wordt, deor middel van een pianoveer, de branditofkraan geopend, T
Wonneer de canzethevel in de voorste stand steat, moet de ral enige mm. van de bond zijn verwijderd
De canzethevel mag NOOIT worden gebruikt tijdens het rijden; de rol moet koastant op de band
gekoppeld blijven,

Bij het parkeren: de aonzethevel in de voorste stand zetten; de brondstofkraan wordt hierbij auto-
matisch.geslotea.

DEMONTAGE EN MONTAGE ROLMECHANISME

Te gebruiken speciole gereedschoppen:

Rolaslagertrekker, . . . . . . . . . . . . . bestelnummer: 11.004.00.
Demontagesleutels rol en poslie, . " 11.005.00,
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DEMONTAGE EN MONTAGE VAN RUBBERBLOKKEN (SILENTLAGERS) MOTOROPHANGING

* Het gereedschap (F1.016.00} {op de tekening afgebeeld) is ebsoluut moodzakelijk voor deze be-
werkingen. ’

* Voor het inpersen worden de rubberblokken ven binnen naar buitenzijde ingeparst, de afgeschuin-
de kent noar buiten,

* Om het rubberblok te ploatsen of wit te trekken, gebeurt de bewerking steeds van binnen noor
buiten,

™~

\::_-.__f'{ ]
- r?

[ 4§

De- en mentogegereedschap om
rubberblokken  motorophanging
in te persen.

DEMONTEREN VAN KOGELLAGERS IN_NAVEN

* Dit gereedschop is zeer proktisch om de kogellogers
uit de noven te persen (11.006,00),

* Steek de pen van 10 of 12 mm. in één der lagers
van de nodf, zedonig dot het apengezaagde gedeel-
te voor de binnearing von het tweede loger komt,

* Steek langs de andere zijde de konische pen in de
holle pen van 10 of 12 mm., zodet deze op span-
ning komt,

11.014.00

* Klop vervolgens het lager uit de noaf (zie tekening).

TEKORT AAN VERMOGEN

In vootkemende gevallen, roden wii oon no te zien: . . - -

* Is de dekompresseurkabel niet teves! gespannen, of een vervorming van de dekompresseur klep,

{waardoor verlies von druk),

* Gaat de gasschuif volledig open. De regeling von het goshandvat kon onvoldoende zijn, zodat ‘a
gasschuif niet geheal omhoog komt,

* Wordt de motor niet geremd door overmatige sponning der kettingen. Wii wijzen er op dat bij de

Mobylettes met ochtervering de kattingen gasteld mosten worden met gedeelielifk beloste vering, .

* Een overmatige sponning ven de V=snoar kon de mator ofremmen (medellen zonder variateur),

* Zijn de remmen normaal afgestald?

* Is het luchigaatie in de tankdop cpen en stroomt de brendstof goed doer,

* ls de gebruikte bougie in overeenstemming met het voorgeschreven type.

* |s het geen geval van ontkolen van uitleotpijp of demperpot, en in het bijzonder de bocht van de
pijp-

* Door overmatig aandraaien der 4 moeren van de cylinderkopbevestiging kan het motorvermogen zak-
ken,

* Het blijft mogelijk dar een niet zichtboar defeks zich voordoet, b.v, in de ontsrek’ing. in dat ge~

val dienen de verschillende delen doorvon te worden nogezien,
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STORINGEN [N DE ONTSTEKING

AFWIIKINGEMN

MOGELIIKE GEVALLEN

DAARBI) AANSLUITEND MIDDEL OM
DIT TE VERHELPEM

De motar
start slocht

1 - Acngeslagen of slechte bougie.

2 - De onderbrekerpunten goan
onvoldoende of niet  meer
open.

3 - Oaderbrekerhomer staat vast
op het osje.

4 - Veer gebroken,

5 - Vuil tussen onderbrekerpunten,
zwort of verbrond,

& - Condensator of hoogspannings-
spoel zwok of defekt,

7 - Lek in stroomofnemer (zwart
puntie zichtbaar).

8 - Slechte bougiekap,

9 - Kabal condensator in kortslui-
ting met grondplaat,

10 - Rotor is beschadigd.

11 - Slecht  afgestelde  vooront-
steking.

T - Vervangen door een bougie gelijk aon
de origineie. Opening der elektroden
4/10 mm,

2 - Opening ofstellen op 35/100 mm.
Onderbreker varvangen Indien nood-
zokelijk. Onderbrekemok onderzoe-
ken, indiea noodzakelijk vervengen.

3 - Het asie polijsten, monteren met een
druppeltie grafietolie op de os.

4 ~ Varvenging van komplete onderbreker,

5 - De onderbrekerpunten goed loten
sluiten, Onderbreker vervangen indien
noodzakelijk. Condensator en de ko~
bel nozien, deze kunnen de corzaak
zijn van de mesilijkheden,

6 - Nozien met testopparaat. Eventueel
vervangen.

7 - Vervangen. Pos op het kontaktveertje
{niet verliezen).,

8 - Vervangen.

9 ~ Gehele condensctor vervangen vol--
gens het model,

10 -~ Retor vervangen, Opgelet voorvoltage.

11 - Mazien.

Geen soepele gang
der motor met

1 - Ontstekingspunten te wijd open.
2 - Beschadigde rotor

1 - Opening ontstekingspunten 35/100 mm,

2 - Doe een proef mat sen rotor van de-

Motor draali
onregeimatig op
hoog toerentat

brandend Heht zalfde voltage,
t - Zelfontsteking of oververhit~ | 1 - Vervangen of schoonmaken bougie,
ting bougie door vervuiling.
2 - Onderbrekerhomer dracit moef= | 2 - Asie polijsten, monteren met een
11 lifk op het osje. druppeltje grafietolie.

3 - Asje  onderbrekerhamer  los.

4 -~ Abnormaie speling van onder-
breker of te zwakke veer (zeer
waing voorkomend).

5 - Grondploat  onderbreker los,
6 - Slecht werkende condensator.

7 « Zwakke  hoogspanningsspoel,

3a-
4 -
Onderbreker vervangen.
5 -
6-No te zien mat testapparast,
7 = Indien noodzakelijk  vervangen.
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SMEERVOORSCHRIFTEN

. goushandle
, kabels

. wiallagering

freewheel
(indien canwezig)

balhoofdlegeriag

snaarschijflagering

. pedalen

kettingen

. automatische koppeling
. variateur

. kettingspanner

telescoopvark

: eenmaal per meand (of: elke 1,000 km.) enige druppels olie;
: eenmoal per maend (of: elke 1.000 km.) enige druppels oiie;
: eenmanl per joar (of: alke 15.000 km.} voorzien von nieuw vet;

: eenmaal per moand (of: elke 1.000 km.} rijkelijk met Mobylette olie

smereén;

: eenmaal per jaor (of: elke 15,000 km.) voorzien van aieuw vel;

: eenmoal per maond (of: elke 1.000 km.) doorsmeren met dun vet,

smeernippel op linkeruiteinde bracketos;

: eenmaal per drfe meanden (of: elke 3.000 km.) enige druppels ofie;

: eenmcal per drie maenden (of: elke 3.000 km.) ofnemen, reinigen,

nieuw kettingvet (talkvet). Bij regelmatig gebruik onder siechte
wearsomstandigheden moet dit>veelvuldig geschieden;

: doorsmeren met vetr elke 3.000 km;
: smeren met vet eike 3.000 km;
: eenmaoal per maand {of: elke 1,000 km.) enige dwppels olie;

: vet Inspuiten indlen de veren niet getuisloos werken;

VOORAL NIET TEVEEL SMEREMN:

. Het freewhesl moet, indien aanwezig regelmatig geed met MOBYLETTE-olie worden gssmeerd,

's winters meer dan 's zomers;

. De Beckson-remnoof (ofwezig bij de modellen met achtertrommelnacf) behoort regelmatig te

worden gesmeerd met Shell H.T.G. De kogellagers invetten met waterbestendig koge”ugewe't,
b.v. Shell Retinax A, Kogelringen van te voren invetten;

. Drooipunten van de koppelingschoenen en vlieggewichien in de automatische koppeling elke

5.000 lun, met MOBYLETTE-olie smeren;

. Als doorsmeervet adviseren wij Shell Retinox A-~M.

SERVICEBEURTEN

e b ke | eike ;
eerste 1,000 k. |5.000 km. UIT TE VOEREN WERKZAAMHEDEN
500 km. :

X X X 1. Preefrijden

X X X 2. Bouten en moeren van rijwielgedesite kontroleren en zo-
nodig vostzetten.

X X X 3. Bouten en moeren van moter kontroleren en zonodig vast-
zetten.

X X X 4, 'Verfichring kontroleren,

X X 5. V-snaar demonteren, kontroleren op slijtage en weer mon-
teren, Sparing von snaarschijven kontroleren, zonodig stel-

s = -~ len. -

X X X 6. Motorketting kantroleren op juiste sponning, zonodig stel~
fen. Bij de modellen met aghterwielvering dient dit met ge~
deeltelijk beloste vering te geschieden.

X 7. Kettingspanwiel op lagerspeling kontroleren.

X X 8. Alle kabels kontroleren en zonodig stellen en smeren.

X X 9. Bathoofdlagering op speling kontroferan en zenodig stel-
len.

X X 10, Spenning ven spaken en wielen op slingeren kontroleren
ea zonodig richten,

X X 1. Voornaaf op lagerspeling kontroleren en zonodig stellen.

X X X 12, Centrering {juiste ligging} van banden op velgen kontrolaren
an zonedig stellen,

X X X 13. Remmen kontroleren en zonodig stellen.

X X X 14, Bougie kontroleren {corzaken van eventvele afwijkingen
wegnemen), schoonmoken en afstellan.

X X X 15. B8if de modellen met telsscoop voorvark speiing kontroleren,

f zoneodig stellen.

- X 16, Onderbrekerpunten kentroleren en stellen, zowel op kontak:-
vlokken als op opening en zuiver aanliggen.

X | -x 17. Korburateur demonteren, geheel schoonmoken, monteren en
afsteflen.

X 18. Kogelbonen van de varioteur dun iavetten mer "SHELL
RETINAX" AM,

X X 19. Achtervering-bevestigingen bi] de modellen met achterwiel~
vering kontroleren en zonodig vastzeften,

X X 20, Moby-koppeling op goede werking kontroleren.

X 21. Décompresseurklepie op lekkage kontroteren,
X 22, Pakkingen op afdichting kentroleren.
X X X 23. Proefrijden!
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BESTELNUMMERS GEREEDSCHAPPEi

BESTELNUMMER ARTIKEL :
1£.600.00 Nektrekker 24 mm. demontoge koppelingstrommel
11.060.01 MNoktrekker 25 mm. demontage onderbrekernck
11.001.00 Inbusslevtel, rotor zijde '
11.004.00 Rolas kogellogertrekker, kompleet
11.005.00 Stel sleutels voor demontage rol- en snaarschijf (2 stuks)
11.006.00 Stel stiften voor kogellager demontoge in trommelnoof 10 en 12§ (2 stuks)
11.008.00 Nippelsparner, speciaal
11.009.00 Kogellagertrekker, kompleat
11.010.00 Seegerringtang, binnen -

11.010.01 Seegerringtang, buiten

11.010.02 Frais voor klepzitting, décompresseur
11.011.00 Kombkinatie-afstelstop voor ontsteking
1.011.01 Zuigerpendrijver

11.012.01 Variateurhouder

11.013.00 Spiecinbrenger

11.013.01 Mué;e sch-trekijzer

11.014.00 Varigteurklem N
11,014.01 Vllegwielklem

11.014.02 Zuigerveerklembond .
11.015.01 Kombinatie krukaslegar 42 - 47 mm. olle modellen
1.015.44 Vork nylon -lagertrekker

11.0146.C0 “Silent lagerpers

11.016.01 Tropas lagerpers

11.016.02 Meantogestift voor simmerring

11.0146.03 + Bufs,voar kogellager-montage - -
11.016.04 Flatijzer, voor kegellager-montage
11,017,01 Zuigerpen inbrenger

11.018.03 Balhoofdboutsleutel

11.018.11 Voorvorksteutel S 65

11.021.00 Freewheel-demontagesleutel

11.022.00 Kiukas draadbeschermers, 4 stuks per zakje
11.025,00 Centreerring voor spoelen

11,026.00 Verwormer met gos

11.027.06 Vetnippe] sleuted

11.028.32 Steeksteutel voor vitlcafmoer

1102910 Cylinderkop depsleutel 10 mm.

11.029.14 Dopsleutel 14 mm. voor koppeling
11.030.00 Voelemmaten 18 bleden van 0,04 tot 1 mm,
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